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Aufruf zum XVLI. Internationalen Modellbahnwettbewerb 1969

Der XVI. Internationale Modellbahnwettbewerb und
die Modellbahnausstellung finden in Budapest im Sep-
tember 1969 statt. Um die traditionelle freundschaft-
liche Zusammenarbeit der Modelleisenbahner weiter zu
vertiefen, rufen die unterzeichnenden Organe die Mo-
delleisenbahner aller europidischen Linder auf. am
XVI. Internationalen Modellbahnwettbewerb teilzu-
nehmen.

Wettbewerbsbedingungen

1. Teilnahmeberechiigung

Teilnahmeberechtigt sind alle Modelleisenbahner als
Einzelpersonen sowie alle Modelleisenbahnklubs, -zirkel
und -arbeitsgemeinschaften als Kollektive aus allen
Liandern Europas.

Die Angehorigen der Jury sind von der Beteiligung
ausgeschlossen,

II, Wetthewerbsgruppen

Es werden folgende fiinf Gruppen von Wettbewerbs-
modellen gebildet:

A) Triebfahrzeuge

A.1 Eigenbau (Es diirfen nur Motoren, Radsétze, Strom-
abnehmer, Zahnrider, Puffer und Kupplungen han-
delstiblicher Art verwendet werden)

A2 Umbauten (Verwendung handelsiiblicher Teile un-
ter der Bedingung, dafl daraus ein anderer Loktyp ent-
steht)

A.3 Frisuren (ModellmiiBige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Loktyps)

B) Sonstige schienengebundene Fahrzeuge

B.1 Eigenbau (Es diirfen nur Radsiitze, Kupplungen
und Puffer handelsiiblicher Art verwendet werden)
B.2 Umbauten (Verwendung handelsiiblicher Teile un-
ter der Bedingung, daBl daraus ein anderer Wagentyp
entsteht)

B.3 Frisuren (ModellmiBige Verbesserung eines Indu-
striemodells unter Beibehaltung des Wagentyps)

C) Eisenbahn-Hochbauten und eisenbahntypische
Kunstbauten und bauliche Anlagen

D) Funktionsfihige eisenbahntechnische Betriebsmo-
delle

E) Vitrinenmodelle

Um der Jury die Méglichkeit zu geben, die Modell-
treue zu bewerten, sind den Modellen der Kategorien
A und B Unterlagen vom Teilnehmer mitzugeben, aus
denen die Grundmalle der Hauptausfihrung und des
Modells (umgerechnet je nach Nenngrofle) in mm ein-
wandfrei hervorgehen. Diese Grundmale sind: Linge
iiber Puffer, Hohe iiber SO, Breite und Raddurch-
messer., Fehlen diese Angaben, so wird das betreffende
Modell nicht im Wettbewerb bewertet. Bei Modellen
der anderen Kategorien sind nach Mdéglichkeit Zeich-
nungen, Fotos oder dergleichen beizufiigen.

I11. Bewertung

a) Die Modelle werden in den oben genannten Grup-
pen in folgenden Nenngrifien bewertet: N, TT, HO.
0 und 1. AuBerdem erfolgt eine weitere Trennung in
die folgenden zwei Altersgruppen: 1. Teilnehmer bis
16 Jahre, 2, Teilnehmer iiber 16 Jahre.

b) Die Bewertung siimtlicher Wettbewerbsmodelle wird
durch die Jury nach den derzeitig in der Ungarischen
Volksrepublik giiltigen Bewertungstabellen vorgenom-
men, Die Jury setzt sich aus Delegierten der unter-
zeichnenden Organe zusammen. Die Entscheidungen der
Jury sind endgiiltig. Der Rechtsweg bleibt ausgeschlos-
sen.
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IV. Einsendung der Modelle

Samtliche Wettbewerbsarbeiten miissen spitestens bis
zum 10. August 1969 an folgende Adresse eingesandt
werden: Magyvar Kozlekedési Muzeum, Budapest XIV.
Majus 1 at 26, Ungarn. Jedes Modell ist genau mit
Namen und Vornamen des Einsenders zu kennzeich-
nen. Auflerdem werden noch folgende Angaben ge-
wiinscht: Anschrift, Alter und Beruf (bei Kollektiv-
teilnehmern noch die Anschrift des Kollektivs) sowie
die Gruppe, in welche das Modell eingeteilt werden
soll.

Die Modelle miissen gut verpackt sein. Nach Moglich-
keit soll die Grofe eines gewdhnlichen Postpaketes
bzw. einer Exprefigutsendung nicht iiberschritten wer-
den. Das Porto fiir die Einsendung triigt der Teilneh-
mer, wihrend das Riickporto durch den Veranstalter
getragen wird, Alle eingesandten Modelle sind gegen
Schiden und Verlust auf dem Gebiet Ungarns ver-
sichert. Diese Versicherung tritt vom Zeitpunkt der
Ubernahme bis zur Riickgabe in Kraft,

V. Auszeichnungen

Die Auszeichnungen erfolgen in Budapest im Septem-
ber 1969 vor der Eriffnung der Ausstellung. Wir wiin-
schen den Teilnehmern aus allen Lindern Europas
einen guten Erfolg und hoffen auf eine rege Teil-
nahme.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband, Ungarischer Mo-
delleisenbahn-Verband, Der Zentrale Klub der Mo-
delleisenbahner der CSSR, Zentrale Kommission fiir
Modellbau LOK, Polen, Redaktion ,Der Modelleisen-
bahner”

Richtlinien fiir Teilnehmer aus der Deutschen Demo-
kratischen Republik

Fiir alle Wettbewerbsteilnehmer aus der DDR finden
in den Reichsbahndirektionsbezirken Berlin, Cottbus,
Dresden, Erfurt, Greifswald, Halle, Magdeburg und
Schwerin bezirkliche Ausscheidungen statt. Es gelten
hierfiir die gleichen Wettbewerbsbedingungen wie fir
den XVI. Internationalen Wettbewerb, Die Einsen-
dungstermine und die Anschriften zu den bezirklichen
Wettbewerben werden noch gesondert bekanntgegeben.
Wir weisen darauf hin, dafl nur Teilnehmer an den
bezirklichen Wettbewerben zum Internationalen Wett-
bewerb in Budapest zugelassen werden. Die zu den
bezirklichen Wettbewerben eingesandten Modelle wer-
den anschlieBend in einer Ausstellung der Offentlich-
keit zuginglich gemacht. Ort und Zeit der Ausstellung
werden noch bekanntgegeben,

Deutscher Modelleisenbahn-Verband
— Prisidium —

Felhivas a XVI. Nemzetkozi
Vasutmodellezo Palyazatra

A XVI. Nemzetkozi Vasutmodellezé Palyizat és Kial-
litds 1969 augusztus-szeptemberben Budapesten keril
megrendezésre.
A palyazaton a kovetkezd kategdriakba tartozoé model-
lek vehetnek részt 0, HO, TT és N épitési nagysagban:
A — Vonéjarmiivek motorral

Al — sajat épités

A2 — Atépités

A3 — frizirozott modellek
B — Sinhezkotétt jarmiivek

Bl — B2 — B3 mint A alatt
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C — Vasiti magasépitmények és miitargyak
D — Miikodo vastttechnikai modellek
E — Vitrinmodellek

A versenyen ifjusdgi (18. életévig) és felndtt (18. élet-
évtdl) kategéridban, egyéni és kollektiv modellekkel
lehet indulni. Minden résztvevté emléklapot, a dijazot-
tak helyezési oklevelet és plakettet kapnak.
A pélyazaton csak az illetékes nemzeti vasutmodellezd
egvesiileteken keresztiil lehet résztvenni, melyek elize-
tes nemzeti versenyen vilogatjak ki a modelleket,
Magyar palydzék modelljeiket 1969 augusztus 1-ig killd-
hetik be cimiinkre.
Magyar Vasttmodellezik és
Vasutbardtok Orszdigos Egyesiilete
Budapest XIV. Majus 1 ut 26.

Vyzva k 16. mezinarodni
soutézi zZelezniénich modela

16. mezindrodni mistrovskd soutéZ spojend s vystavou
modell se kona v srpnu a zafi 1969 v Budapesti.

Gleisplan des Monats

Zhéastni se modely velikosti 0 — H0 — TT — N v
nésledujicich kategoriich:

A: Vozidla s vlastnim pohonem
A1 vlastni stavby vyjma motoru a ozubenych kol,
A 2 vlastni stavby s pouZitim tovarnich dilt (pfi
¢emZ musi vzniknout novy model),
A 3 upravené modely (frizura)
B: Vozidla bez vlastniho pohonu ve tfidach B1, B2
a B3 jako nahofe,
C: Zelezni¢éni stavby a prisluSenstvi
D: Zelezniéni funkéni modely
Uéastnici se déli vékem 16. let na seniory a juniory.
Obdrzi potvrzeni o uéasti, vitézové diplom a plaketu.
SoutéZe se mohou zucastnit jen modely doperuéené
narodnimi svazy, ostatni jen jako vystavni exponaty.
Soutézni modely musi byt doloZeny typovymi vykresy.

Ceskoslovensky klub Zeleznicnich modeldfa

PRAHA 1, Narodai tir. 25.
Karel Reischl,
predseda.

“ Wasserfal

P Hiiggyy

Ragg 0y

Von Unterschénau nach Oberkalbach
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Vorbereitung von Modellbahn-Ausstellungen

In der Vorbereitung unserer bisherigen Modellbahn-
Ausstellungen, deren letzte hoffentlich allen Modell-
bahnfreunden in guter Erinnerung ist, hat sich ein Mo-
dus herausgebildet, der sicher fiir andere Gruppen mit
nur geringen Abweichungen ebenfalls zutrifft. Aus die-
sem Grunde mdéchten wir unsere Erfahrungen gern
anderen Arbeitsgemeinschaften vermitteln, zumal die
Ostritzer Gruppe als erste in der DDR den Mut hatte,
mit Heimanlagen vor die Offentlichkeit zu treten und
der bisherige Erfolg beweist, daB sich die vielen tausend
Besucher davon anregen lassen.

Ein Jahr vor der geplanten Ausstellung stellen wir fest,
welche Heimanlagen zur Verfiigung stehen und treffen
eine Auswahl daraus, Dabei sollte eine groBe Gemein-
schaftsanlage ebenfalls gezeigt werden, um die Besucher
auf die wesentlich besseren Moglichkeiten in Strecken-
fithrung, modellgetreuem Verkehr, Bahnsteigldngen u.a.
hinzuweisen, Diese Anlage mufB} ihrer Grilfle entspre-
chend einwandfrei gebaut und darf nicht tliberladen
sein, Schaltung und Verdrahtung sollten iibersichtlich
sein, damit moglichst alle Freunde zum Bau und zur
Bedienung herangezogen werden kiénnen und die Sto-
rungssuche erleichtert wird.

Fiir die Heimanlagen, die das Hauptinteresse der Be-
sucher in Anspruch nehmen, gilt der Grundsatz: weni-
ger ist mehr! Durch geduldige Erziehungsarbeit, unter-
stiitzt durch den ,Modelleisenbahner” ist es nach un-
serer Meinung gelungen, eine Auswahl von Heimanla-
gen zu zeigen, die jeden Besucher und viele Modell-
eisenbahner anregt, die eigene Anlage weiter oder
besser auszubauen mit den in der Ausstellung gewonne-
nen Erkenntnissen. Es mul} also bei aller Konzession
infolge WohnraumgroBle miglichst modellgetreu einen
Ausschnitt aus dem interessanten Verkehrsablauf der
~grofen* Bahn entsprechend der Auffassung des Ge-
stalters gezeigt werden. So kann auch auf der kleinen
Spielanlage durch einige vereinfachte Signaltafeln der
Nebenbahnverkehr gut dargestellt werden. Auf den
anspruchsvollen Heimanlagen sollten alle Signal- und
Sicherheitseinrichtungen der DR sachlich richtig ein-
gebaut werden, ebenso wie Zugschlufizeichen gehort die
Fahrgeschwindigkeit dazu, und der Verkehrsablauf
sollte dem Vorbild entsprechen. Bei den automatisch
gesteuerten Anlagen wird das sauber verlegte Gleis
tiber den Wert der Anlage entscheiden, denn viele Be-
sucher wellen es ,rollen* sehen. Tunlichst sollte man
zwel bis drei Anlagen in Reserve halten, da erfahrungs-
gemiill einige Anlagen oder -besitzer erst drei Tage vor
Ausstellungsbeginn ausfallen.

Die Terminfestlegung mull nach ¢rtlichen Gesichts-
punkten erfolgen, Wihrend in Ferienorten der Sommer
gute Besucherzahlen bringt, hat sich der Herbst fiir
uns als giinstig erwiesen, Einer Ausstellung um Weih-
nachten wird von Besuchern griofites Interesse ent-
gegengebracht, doch ist sie wegen der Wetterbedin-
gungen (fiir Besucher mit langen Anreisewegen un-
giinstig) nur fiir Grofstiidte mit zentraler Lage des
Ausstellungsortes zu empfehlen. Ortliche Gepflogen-
heiten sind zu beriicksichtigen, dazu Arbeitsspitzen in
Betrieben oder der Landwirtschaft. Der festgelegte
Termin muf rechtzeitig dem BV zur Abstimmung und
dem Generalsekretariat zur Verdffentlichung gemeldet
werden. Auslindische und auswiirtige Géste beméan-
gelten die spiite Bekanntgabe vieler Gruppen. die da-
durch um den Besuch und eventuelle Unterstiitzung
durch diese Freunde kamen,

Eine gute Werbung ist Voraussetzung fiir den Erfolg
und sollte nicht an den Kosten scheitern! Jede dort
hineingesteckte Mark mufl zehnfach zuriickkommen!
Man sollte nicht zuviel Text und iibersichtliche Pla-
kate verwenden sowie Handzettel mit den Offnungs-
zeiten in Modellbahnfachgeschéiften und anderen viel-
frequentierten Einrichtungen auslegen. Kinowerbung
macht sich ebenfalls bezahlt. Die Presse sollte
vorher Berichte liber Besonderheiten oder Hinweise mit
Zahlen und Raffinessen einzelner Anlagen bringen. Mit
der Plakatverteilung mufl sich die ganze Gruppe be-
fassen, damit diese auch ausgehangen werden. Ein-
ladungen zur Erdffnung an alle Personlichkeiten von
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Partei und Staat, Kultur und Presse, wobei die Eroff-
nung durch ein Mitglied des BV vorgenommen werden
sollte.

Auf jeden Fall sollte ein schriftlicher Vertrag zwischen
der Ausstellungsleitung und dem Rechtstriger des Aus-
stellungslokals abgeschlossen werden, der alle Punkte
wie Offnungszeiten, Sicherheit, Kosten, Reinigung usw.
enthilt. AG mit eigenen Ausstellungsriumen sind na-
tiirlich besser dran, oder es sollten die Kulturrdaume
der Reichsbahn genutzt werden, soweit sie sich eignen
und zentral liegen. Wir haben gleichfalls auf eine gute
gastronomische Versorgung gedrungen, d. h. Verlegung
des Ruhetages wiihrend der Ausstellungswoche, stdn-
diges Speisenangebot u. a.

Etwa acht Wochen vor Ausstellungsbeginn werden alle
Anlagen {iberpriift, um etwaige Fehler noch zu beseiti-
gen oder auf die Ersatzanlagen zurtickzugreifen.

Die Aufstellung der Anlagen wird entsprechend der
Saalgrofe festgelegt. Keinesfalls sollten zu viele An-
lagen aufgestellt werden, damit Platz fiir Zuschauer
und zum Durchgehen bleibt. Die Absperrung sollte
einen Abstand von mindestens 50 em haben, um Dieb-
stiihle und Stérungen auf den Anlagen durch die Giste
zu vermeiden,

Da unsere Anlagen aus einem Umkreis von etwa 60 km
zusammengeholt werden, ist der Transport gut zu orga-
nisieren und ebenfalls vertraglich zu binden. Mit Hilfe
der GST und der Betriebe, in denen Modellbahnfreunde
arbeiten, sind die Kosten niedrig zu halten. Dabei sollte
ein Gestell benutzt werden, mit dessen Hilfe sechs An-
lagen oder -teile auf der Ladefliche transportiert wer-
den kinnen. )

Die Offnungszeiten der Ausstellung miissen mit den
Maoglichkeiten der Anlagenbesetzung abgestimmt wer-
den. Nicht betriebene Anlagen sind keine Werbung!
Die Aussteller sollten sich von den Betrieben fiir den
Nachmittag freistellen lassen (nach § 77 Gesetzbuch der
Arbeit), was bei guter Zusammenarbeit zwischen Mo-
dellbahnfreunden, Betrieben und Ausstellungsleitung
Erfolg verspricht. Dabei kann man auf die kulturpoli-
tische Massenwirksamkeit hinweisen und zum Besuch
der Veranstaltung einladen.

Eine gute Ausstellung muBl vom Kollektiv getragen
sein, Dabei aber die Verantwortungsbereiche wie Wer-
bung, Kasse, Ordnung, Transport u.i. abgrenzen uqd
verantwortlich {ibertragen. Bewihrt hat sich auch die
Einrichtung eines Reparaturdienstes zur Sofortbehebung
der Schiiden, die in einem solchen Dauerbetrieb auf-
treten. a

Die Zusammenarbeit mit anderen Arbeitsgemeinschaf-
ten wird immer zum Erfolg beitragen. Sei es mit An-
lagen oder Vitrinenstiicken, wird manches gezeigt wer-
den kénnen, was in der eigenen AG noch nicht zur Ver-
fligung steht.

Plakate werden an die anderen AG gesendet, doch soll-
ten sie dort nicht zur Verzierung des Gruppenraumes
dienen, sondern auch ausgehangen werden, was leider
nach unserer Erfahrung nicht bei jeder AG der Fall
ist. Uberhaupt fiithrt nur die Zusammenarbeit mit allen
Modellbahnfreunden und das geduldige Eingehen auf
ihre verschiedenartigsten Probleme, also die Arbeit mit
den Menschen, zum Erfolg. Wir wollen den Besuchern
ja nicht nur unser Hobby zeigen. sondern auch bewei-
sen, daB diese Art einer sinnvollen Freizeitbeschafti-
gung gerade fiir die Jugend anregend und notwendig
ist und neue Freunde fiir die AG und damit fiir den
Deutschen Modelleisenbahn-Verband gewinnen.

Auf diesem nicht immer leichten Weg haben uns die
iiber 62 000 Besucher unserer bisherigen Veranstaltun-
gen Mut gemacht, weiterzuarbeiten. Die Arbeitsgemein-
schaft 2/4 Ostritz hat mit ihren jetzt 39 Mitgliedern der
Offentlichkeit gezeigt, dafl die Verbindung von Kultur,
Technik, Hobby und massenpolitischer Arbeit in un-
serer Republik viele Moglichkeiten bietet.

Arbeitsgemeinschaft 2/4 Ostritz
Karl-Heinz Kern,
1. Vorsitzender
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MODELLE

Liebe Modelleisenbahner, Hobby- und Bastelfreunde!

Gestatten Sie uns bitte diese vertrauliche Anrede. Sie ist
uns ein Bediirfnis. Und das hat seinen guten Grund.

Wir erhalten téglich eine Menge Post. Durchweg freudige
und anerkennende Zuschriften. Sie alle lassen eine betont
freundschaftliche Verbundenheit erkennen, so daB wir die
Gelegenheit nutzen, um den Freunden unseres Hauses
dafiir sehr herzlich zu danken. Wir testeten kiirzlich die
letzten 100 Eingénge. Denn es war uns interessant genug,
einmal festzustellen: Was sagen wohl unsere Kunden iber-
haupt? Und weil alle Zuschriften ohne Ausnahme von der
Freude in der Freizeit, von der Begeisterung und Entspan-
nung am Medellbau sprechen, haben wir auch die Freude
in der Freizeit durch Auhagen-Bausdtze an die Spitze dieses
Beitrages gestellt.

Nun werden Sie fragen: Wer denn diese Anerkennung fiir
unsere Arbeit findet? Ja, vertreten sind sie alle! Vom
Schulbuben bis zum Rentner, vom spielenden Kind bis
zum Akademiker. Und das ist unsere Freude! Wir wer-
ten jede dieser Beurteilungen als Beweis dafiir, daB wir seit
1952 den richtigen Weg gehen und unsere Kunden zufrieden-
stellen.

So lesen wir weiter in unserer Briefsammlung, ,doB das Zu-
sammenfiigen der Modellfertigteile zur Konzentration zwingt,
eine sehr beruhigende Wirkung ausiibt und viele schéne
Stunden bereitet"”,

Also kann man sagen: Freude foérdert die Entspannung.
Sie gibt Kraft und Auftrieb fur die Erfillung der taglichen
Pflichten. Dieses Hobby ist demnach keine Spielerei oder
Zeitvergeudung, sondern eine gute ,Medizin".

Sollten Sie, verehrter Leser, etwa noch nicht zu den begei-
sterten Freunden unserer Gebdudemodelle zahlen, geben
wir lhnen gern die gute Empfehlung: Versuchen Sie es doch
einmal. Die kleine Bastelei wird auch Sie erfreuen. Und

AUHAGEN-BAUSATZE SCHAFFEN

Freude in der Freizeit!

warum? Ganz einfach. Weil die Modellteile viele Kombi-
nationen zulassen und Sie selbst zu guter Letzt lhre eigene
Fingerfertigkeit belohnt sehen.

Bauen Sie doch mal mit! Das ganze Handwerkszeug be-
steht aus Schere und Klebstoff. Eine Pinzette wird als
brauchbares Hilfsmittel geschétzt. Schon nach den ersten
Handgriffen werden Sie feststellen: Alles fiigt sich gut
zusammen und ist in Form und Farbe geschmackvoll ab-
gestimmt.

Ein wenig Knobelei triigt dazu bei, hinter kieine Tricks zu
kommen. Und das macht ja die Sache erst reizvoll. Jeder
Auhagen-Bausatz enthélt zahlreiche Details, Ihrer Gestal-
tungsfreude ist also freier Lauf gelassen. Sie kénnen z. B.
Dachrinnen und AbfluBrohre ansetzen, Blumenkasten mit
naturgetreu nachgebildeten Blumen aufhéngen. Sie finden
ausreichend Material, um Strducher, Gras und vieles mehr
darzustellen. Ganz wie Sie es wiinschen.

Etwas Geduld gehért natiirlich dozu. Der eine ist schneller,
der andere schafft's longsamer. Aber, wenn das Werk ge-
lungen ist, sogar noch beleuchtet — denn auch dafiir sind die
Voraussetzungen gegeben —, haben alle ihre helle Freude
daran.

Da fiihren wir u. a. in unserem Modellsortiment eine Reihe
liebevoll ausgedachter Bausétze. Diese erméglichen es, eine
richtige, kleine Stadt zu bauen. Alle Geb&ude im MaBstab
1:120 sind ouf die NenngréBe TT abgestimmt, aber auch
fiir HO-Anlagen geeignet. Bei der Modellentwicklung wurde
auf die hinreichend bekannte HO-Platznot Riicksicht genom-
men. Unsere TT- und HO-Freunde finden mit diesen Mo-
dellen alles, was das Herz begehrt. Im Ubrigen dirfen Sie
gern unseren Gesamtkatalog anfordern. Bitte, er steht zur
Verfigung. Sinn und Zweck dieser Ausfiihrungen sollte es
sein, mit unseren Hobbyfreunden und fiir alle, die es
noch werden machten, zu sagen:

Freude in der Freizeit

SCHAFFEN AUHAGEN-BAUSAKTIZE

MODELLSPIELWAREN

9341 MARIENBERG/SA.
Katalog fiir HO oder TT (NenngréBe bitte angeben)
gegen Einsendung von —25 M in Briefmarken.

H. AUHAGEN KG -
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Ingenieur Rank:

Sie brauchen nicht
10 Hande zu haben

Weichen stellen. Signale schalten, mehrere Ziige gleichzeitig steuern, Ent-
kupplungsgleise bedienen, rangieren — zehn Hinde miilte man haben,
meinen Sie, um mit dem Bedienen der Tastenpulte, Schalter und Fahr-
gerdte nachzukommen? Nicht notwendig — die Zeuke-Polymatic erledigt
das alles fiir Sie! Mittels Relais, Zeitschalter und weiterer Bausteine. Die
Zeuke-Polymatic besorgt die automatische Steuerung von Ziigen, schaltet
Weichen, Signale und andere elektromagnetische Artikel selbsttitig, ohne
daf} Sie einen einzigen Finger dabei zu riihren brauchen. Eine Fiille tech-
nischer Funktionsmdéglichkeiten bei einem Minimum an Platzbedarf — das
sind nur einige Griinde, weshalb sich so viele fiir TT entscheiden.

DER MODELLEISENBAHNER 2 1069
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BUCHER FUR DEN

MODELLEISENBAHNER

Modellbahn-Handbuch - Gerlach

356 Seiten mit Abbildungen, Leinen 16,80 M
transpress, VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
Bin

Dieses Buch behandelt erstmals die gesam-
ten Gebiete des Modelleisenbohnbaus -
von der Wahl des Motivs bis zu den Fragen
der Standardisierung. Es hat den Charakter
eines Naochschlogewerkes. Aus dem Inhalt:
Die Entwicklung der Modelleisenbahn
Planung einer Modellanlage - Fahrplan -
Farbgebung.

Modellbahnanlagen - Gerlach

184 Seiten mit 203 Fotos, etwa 100 Gleis-
pléne, Halbleinen cellophaniert 15,80 M
transpress, VEB Verlag fir Verkehrswesen,
Bin

Der Autor stellt hier etwa 100 Anlagen aus
dem In. und Ausland vor. Er erlGutert die
verschiedensten Arten, ob groB oder klein,
kompliziert oder einfach. Jede Anloge wird
durch einen Gleisplan, durch Fotos und be-
schreibenden Text dargestellt.

Kleine Eisenbahn = kurz und biindig
Trost

326 Seiten mit 556 Abbildungen, Halbleinen
12,60 M - Urania Verlog, Leipzig

Dem Modelleisenbohner ist mit diesem
Buch die Méglichkeit gegeben, auf schnelle
und bequeme Weise, alle benétigten Bau-
und Betriebsgrundlagen wéhrend der Pla-
nung und des Aufbaus einer Anloge einzu-
sehen und guszuwerten,

Kleine Eisenbahn — ganz einfach
Trost

268 Seiten mit 9 Farb- und Schwarzweill-
tateln, 132 Zeichnungen und zwei Bou-
plénen, Halbleinen 12,80 M : Urania Ver-
lag, Leipzig

Unkompliziert und leichtversténdlich be-
schreibt der Autor den Aufbou einer Erst-
onloge, die dem grofien Vorbild nahe-
kommit.

Dampflokomotiven-Normalspur
Baureihen 01 bis 96 - Holzborn

Etwo 123 Seiten mit 180 Abbildungen, Papp-
bond lockiert 16,80 M

tronspress, VEB Verlag fir Verkehrswesen,
Berlin

Das Buch enthdlt einen umfangreichen Bild-
teil sowie eingehende Beschreibungen der
einzelnen Mormalspur-Baureihen 01 bis 96.
Die einleitenden Vorbemerkungen informie-
ren iiber Geschichtliches aus dem deutschen
Lokomotivbau. Der Autor gibt weitere de-
taillierte Angoben Uber den Verbleib der
wichtigsten Lokomotiven.

Dampflokemotiven = Zahnrad/
Lokalbahn/Schmalspur
Holzborn/Kieper

Etwa 120 Seiten mit etwa 120 Fotos, Halb-
leinen cellophaniert etwa 16,80 M
transpress, VEB Verlag fiir Verkehrswesen,
Berlin

Die Damptlokomotive hat viele Freunde ge-
funden; denn von lhr geht trotz technischer
Fortschritte im Eisenbahnwesen der Gegen-
wart eine foszinierende Wirkung aus. Diese
Anziehungskraft im Bild einzufangen, ist
dos Anliegen dieses Bandes, der Beschrei-
bungen der einzelnen Baureihen bringt.

Meyers Jugendlexikon

Etwo 7500 Stichwérter auf 896 Seiten, etwo
1200 Abbildungen einschlieBlich Korten und
3.D-Bildern, Leinen 28— M
Bibliographisches Institut, Leipzig

Das Lexikon richtet sich vor allem on die
Schiiler der Mittelstufe und der ersten Ober-
stufe. Wortgut, 5til, Form und Bildungsgrod
sind den Bediirfnissen der jugendlichen Be-
nutzer angepafit. Fragen der Jugendbewe-
gung, des Militdrwesens, des Sports, der
Mode, des guten Benehmens, der Beziehun-
gen zwischen Junge und Mdadchen wurden
groBerer Raum gewdhrt.

Das BUCHHAUS LEIPZIG bedient Sie gern
durch seine Abteilungen:

Sortiment — Vertrieb schéngeistiger, Fach-
und wissenschaftlicher Literatur;

Die Kleine Hausbibliothek — liefert lhnen
Biicher im Abonnement;

Prémienbuch — Versand von Pramienbiichern

des Zahlenlotto;

Stondards — Lehrbriefe — UmriBkarten,
Fordern Sie Prospekte von uns anl

Unsere Auswaohl erfolgt freibleibend.

BESTELLZETTEL A133

Auf Postkorte geklebt senden an:
BUCHHAUS LEIPZIG
701 Leipzig « Postfach 140

Senden Sie bitte gegen Nachnohme aut

Grund Ihres Angebotes A 138:

Stiick M

<+ Gerlach, Modellbahn-HB 16,80 A-93
. Gerlach, Modellbahnanlogen 15,80 A-93

. Trost, Kl. Eisenb. kurz 12,80 A-42
. Trost, Kl. Eisenb. einf. 12,80 A-42
. Holzborn, Dompfiok, | 16,80 A-93
. Holztborn, Damptlok. Il etwa 16,80 A-93
. Meyers Jugendlex. A-Z 28,— A-55

Achtung! Vergessen Sie nicht, lhre genaue
Anschrift mit Namen, Vornamen, Postleit-
zahl, Ort, StraBe und Housnummer anzu-
geben.

BUCHHAUS LEIPZIG T3
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BASTELEIEN

Modellkohlen — M 1:87

Zur Vervollstindigung einer Modelleisenbahnanlage
gehoren — zumindest beim Dampfbetrieb — Kohlen. Im
Bansen des Bw, im Tender und auch in O-Wagen ver-
laden, sind sie erforderlich, um das Vorbild exakt nach-
zubilden. Viele Methoden habe ich ausprobiert, bis ich
die richtige fand: Koks ist das ideale Material fiir
H0-Modellkohlen!

Ein Stiick Koks wird mit dem Hammer zerkleinert und
auf die KorngroBle 2—4 mm ausgesiebt. Auf passend
zugeschnittene Sperrholzbrettchen von 1,5 mm Dicke,
die schwarz vorgestrichen werden, wird der zerkleinerte
Koks in mehreren Schichten aufgeleimt. Als Leim wird
Duosan-Rapid verwendet (Schiittwinkel beachten!). Wer
ganz exakt arbeitet, leimt die letzte Schicht Kdérnchen
fiir Kornchen mit Hilfe einer Pinzette einzeln auf. Die
Miithe wird durch einen bestechend echten Eindruck
belohnt.

Bei beladenen O-Wagen nicht die Kalkmilch aus weiller
Plakatfarbe vergessen!

Bremsschliuche, Handrdder und Typhone

Diese Kleinigkeiten sind — sauber und zierlich ausge-
flihrt — Blicklinge an Modelltriebsfahrzeugen, Wie
stellt man derartige Teile einfach und trotzdem wir-
kungsvoll her?

Zundchst die Bremsleitungen. Man nehme Kupferdraht
von 0,3 mm Durchmesser und umwickle ihn sauber mit
gleichem Material wvon 0,2 mm Durchmesser. Die
Schlauchkupplungen mit ihren Handgriffen werden aus
etwas flachgeklopftem Draht mit Hilfe einiger Feil-
striche hergestellt und an die vorbereiteten Bremslei-
tungen gelotet. In die entsprechende Form gebogen,
werden die Schlauchimitationen in an der Pufferbohle
angebrachten Lichern eingelitet.

Elektrische Heizkupplungen bilde ich folgendermaBen
nach: Das Kabel wird aus abisoliertem flexiblen
Kupferdraht durch starkes Verdrillen hergestellt. Die
eigentliche Kupplung entsteht aus der Spitze von Ku-
gelschreiberminen. Hierzu wird die an der Spitze der
Mine befindliche Kugel sauber abgesigt. Mit ein paar
Feilstrichen wird der ballige Deckel der Kupplung

Bohrer ansenken
N
I - T s )
—
! | C-lmf Rund feile
6 ausarbeiten g oo

nachgebildet. In 3,0 mm Liinge wird das so vorbereitete
Teilchen von der Mine abgeséigt und die Heizleitung in
das in dem Kuppelkopf befindliche Rohrchen einge-
lotet. Die fertige Heizkupplung kann schon am Fahr-
zeug befestigt werden.

Bendtigt man ein Typhon, so erinnere man sich eben-
falls der eben erwihnten Kugelschreiberminen. Auch
hierfiir ist die Spitze der Tubette das Ausgangsmaterial.

DER MODELLEISENBAHNER 2 1069

Bild 2
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Draufsicht N '31'
Drehschemel  mit Feile ausrunden

-
Seitenansicht Runge

Zunichst entfernt man wieder mittels der Laubsige die
vorn befindliche kleine Kugel. Der nichste Trenn-
schnitt wird unmittelbar dort vorgenommen, wo das
3 mm dicke Rohrchen beginnt.

Nun wird der Rohling gemifl Bild 1 bearbeitet.

Haben wir so das Klanghorn hergestellt, sigen wir uns
aus 0,5 mm Messingblech den Halter nach Bild 2 und
versehen ihn mit einem Gewindeloch M 1.2,

Beide Teile werden anschliefend zusammengeschraubt
und am Triebfahrzeug angelotet., Soll das Klanghorn
winklig ausgefiihrt werden, so mufl das in der Mine
befindliche Loch mit einem einzulétenden kurzen
Drahtstiick ausgefiillt werden.

Und was tut man, wenn man ein winziges Handrad be-
nitigt? Ein Stiick 2 mm Messingdraht wird etwas ab-
gedreht, so dafl man einige Millimeter mit einem Ge-
winde M 1 versehen kann, Nun schneide man den er-
haltenen Gewindestift so ab, dall eine etwa 0,3 mm
dicke Scheibe vom Durchmesser 2 mm stehen bleibt.

So haben wir uns schon den Rohling hergestellt, in den
wir nun noch mit Hilfe von drei Bohrungen zu 0,6 mm
die Speichen einarbeiten miissen. Um das winzige Teil-
chen beim Ankoérnen und Bohren halten zu konnen, dre-
hen wir es wieder in das Gewindeschneideisen. Dieses
Vorsichtig in den Schraubstock gespannt, und wir kén-
nen die drei Bohrungen im Winkel von 120° anbringen.
Wenn auch nicht ganz vorbildgerecht, haben wir doch
ein ansprechendes Kleinteil gefertigt.

Bastelei am Piko-Schemelwagen

Der Schemelwagen von Piko bedarf — trotz seiner aus-
gezeichneten Qualitit — einer ganz kleinen Verbesse-
rung, wenn wir ihn in den Ziigen in unbeladenem Zu-
stand vorbildgerecht mitfiihren wollen. Bei unserem
grofien Bruder werden dann niimlich die Rungen her-
untergeklappt. Das wollen wir bei unserem Wagen auch
erreichen.

Wir lésen den Drehschemel vom Wagen und bohren
dort, wo die Rungen sitzen, senkrecht zur Liingsachse
des Querbalkens Lécher von 0.6 mm Durchmesser. Nun
siigen wir die Rungen ganz vorsichtig aus dem Quer-
balken heraus, so daB im Querbalken an der Stelle, wo
die Rungen saflen, kleine Rechteck-Ausschnitte ent-
stehen. Die einzelnen Rungen werden etwas befeilt, so
dali sie an der Trennstelle eine halbrunde Form erhal-
ten. Fiigen wir jetzt die Teile des Drehschemels wieder
zusammen, so miissen sich die Rungen um die in die
Liécher noch einzupassenden Stifte aus 0,6 mm Messing-
draht herunterklappen lassen.



Ist dies der Fall, so kann der Drehschemel wieder an
den Wagen geschraubt werden.

In die oberen Bohrungen der Rungen werden kleine
Drahtringe gesteckt, die mit Hilfe eines kleinen Kett-
chens verbunden werden, wenn der Wagen zum Trans-
port von Langholz oder dhnlichen Giitern eingesetzt
wird.

Details auf der Anlage

Der Phantasie des Modellbahners ist hier weitester
Spielraum gelassen. Was jedoch die Einrichtungen des
Vorbildes betrifft, so gibt es neben den fiir die Ab-
wicklung des Dienstbetriebes unbedingt notwendigen
Einrichtungen doch auch solche Details, die nicht fiir
einen reibungslosen Ablauf des Bahnbetriebes erforder-
lich sind, jedoch von der Liebe der Eisenbahner zu
ihrem Beruf und zu .ihrer* Eisenbahn zeugen. Ich
meine hier besonders die schine Tradition der sauber
und adrett hergerichteten Girtchen an Schrankenposten
und Blockstellen. In den meisten dieser kleinen Giirten
haben fleiBige Hiinde liebevoll aus weil} gekalkten Stei-
nen Einfassungen angelegt, das Emblem unserer DR
oder auch gute Reisewiinsche fiir die Insassen der
Reiseziige geformt und so zum Ausdruck gebracht, daf
in unserer Gesellschaft niemand dem anderen gleich-
giiltig ist. Und da wir ja beim Bau und Betrieb von
Modelleisenbahnen stets das Vorbild nachbilden, sollte
man auch an solchen Kleinigkeiten — die eigentlich gar
nicht so klein sind — nicht voriibergehen,

Neben meinem Schrankenposten griilen daher die
Worte: ,Gute Fahrt® die Modellreisenden. Wie kann
man also ein solches Detail auf der Anlage anbringen?
Die Lisung des Problems besteht aus Sago. Die ver-
stindnisvolle Modelleisenbahnerehefrau wird ihn in
dem notwendigen Umfang bestimmt zur Verfiigung stel-
len, denn wegen etwa bendtigter 100 bis 200 Koérnchen,
die man hochstens fiir eine solche Inschrift braucht,
kann man wohl kaum den Einzelhandel bemiihen. Man
wiahle also die kleinsten Kornchen aus. Und nun be-
ginnt das Puzzlespiel. Jedes Kornchen ist einzeln mit
Biiroleim anzufeuchten und wird dann an die aus-
erwiihlte Stelle gebracht. Nicht die Ruhe verlieren, das
ist alles. Der raffinierte Blickfang lifit die urspriing-
liche Miihe leicht vergessen!

Piko-Schienen etwas ,frisiert

Beim Betrachten des H0-Piko-Gleismaterials sieht man,
dal} das Gleis nicht sehr modellméfBig ist. Es entspricht
aber in seinen Abmessungen den ,Normen Européischer
Modellbahnen“, In der Anmerkung zum Normblatt
NEM 123 Gleisabmessungen wird festgelegt, dal} die
Stegbreite < Schienenfullbreite sein muf. Dieses und
das helle Schienenprofil stérten mich am Piko-Gleis.
Aullerdem wirkt das Grau des Schwellenbandes nicht
modellmiBig, da es auch keine Betonschwellen dar-
stellt. Mit sehr einfachen Mitteln verbesserte ich mein
Gleis, Die Arbeit ist langwierig und erfordert Geduld.
Die aufgewandte Miihe lohnt sich aber bestimmt,

Mit einem spitzen Bleistift fihrt man am Schienenfuf§
entlang und hilt so seine Breite auf dem Schwellen-
band fest. Mit einer Rasierklinge oder einem scharfen
Messer schneidet man die Stege entlang der Schwelle
bis zum Schienenfull ein. Man lifit jedoch die Stege
auf der urspriinglichen Breite stehen, wo die Laschen
des Profils im Schwellenband stecken. Nun wird das
Profil entfernt, Mit einem Stecheisen oder dhnlichem,
das die Breite zwischen zwei Schwellen hat, wird nun
jeder Steg aul die vorgezeichnete Breite gebracht, Das
so vorgefertigte Schwellenband wird nun allseitig mit
Plakatfarbe o, #. braun gestrichen, Mit rostbrauner Ol-
farbe oder Nitrolack wird das Schienenprofil gestri-
chen. Lediglich die Lauffliche mull blank bleiben, um
die Stromabnahme zu sichern. Beim Vorbild ist sie
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So manch ein Betrachter meiner Anlage staunt, wenn
ich ihm verrate, daf} die beiden oben erwihnten Worte
aus 96 Kornchen Sago bestehen.

Stangen an Lokomotiven

Steuerungsteile sowie Treib- und Kuppelstangen haben
beim Vorbild matt-blidulichen Glanz des Stahles. Wer
als Lokomotivbauer in HO diese Teile nur aus Messing
fertigen kann, mull zwecks exakter Nachbildung auch
des richtigen Farblons einen Umweg machen, Ich
bringe siimtliche angefertigten Teile zum Goldschmied,
der mir gegen einen geringen Preis diese Teile nicht
nur versilbert. sondern auch gleich schwiirzt. Die so
behandelten Teile wirken kollossal echt und heben den
Eindruck des Lokmodells erheblich.

Isolation der Rader

Bedingt durch die vorbildwidrigen, weil zu engen
Radien auf unseren Modellbahnanlagen haben Laul-
achsen oder Drehgestelle von Modellokomotiven einen
weitaus gréferen Ausschlag beim Durchfahren einer
Kriimmung, als dies beim Vorbild der Fall ist, Dadurch
l1aBi es sich auch bei raffiniertester Konstruktion nicht
restlos vermeiden, dall die Laufriader u. U, mit dem
Lokgehduse oder mit Steuerungsteilen in Berithrung
kommen, und bei unterschiedlichem Potential Kurz-
schlub verursachen. Auf einfachste Weise ist dies zu
verhindern, wenn man die Laufriader mit einem mehr-
fachen Uberzug von farblosen Nagellack versieht. Dieser
Lack ist nicht nur sehr haltbar, sondern er isoliert aus-
reichend und verhindert demzufolge Kurzschliisse in
Krimmungen.

Lokomotivschilder

Lokschilder kann man in bestehender Qualitiit, wenn
auch mit relativ hohem Aufwand selbst herstellen, Man
fertigt auf Zeichenkarton beliebiger Grife eine Tusche-
Zeichnung des gewiinschten Schildes an, welches dann
auf fotografischem Wege verkleinert und vervielfaltigt
wird. Beim Anfertigen der Ur-Zeichnung ist darauf zu
achten, dali die Ziffern weil} auf schwarzem Grund her-
ausgearbeitet werden.

Ulrich Schulz, Neubrandenburg

ebenfalls immer blank. Nach dem Trocknen wird das
Profil wieder auf den Schwellen befestigt. Nachdem
nun das Gleis auf die Bettung gebracht und beschot-
tert wurde, ist man iiber die vorbildgetreue Wirkung
verbliifft.

Wem das Abstechen der Stege zu viel Miihe bereitet,
der sollte zumindest die Schwellen braun fiirben und
sich entschlielen, das Profil, wie beschrieben, zu gestal-
ten. Wenn man beim Schottern etwas geschickt arbei-
tet, 1a6t sich auch der storende Steg verdecken.

Dietmar Simon, Elsterberg Vogtl,

Berichtigung

In der Bildunterschrift zum Titelbild des Heftes 1268
ist uns leider ein Irrtum unterlaufen. Die Hiiuser der
Anlage unseres Lesers Fritz Siegert stammen nicht alle
von OWO, sondern teilen sich wie folgt auf:

2 Stick OWO,

2 Stiick Eigenbau Siegert und

13 Stiick H. Anhagen KG.

Ebenfalls im Heft 12/68, Seite 373, mull die Strecken-
angabe richtig heiflen:

Niedersalzbrunn-Halbstadt (nicht Halberstadt).

Wir bitten, die Versehen zu entschuldigen
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Jeh bin 31 Jahre alt und von Beruf
Arzthelfer. Mit meinem Hobby finde
ich einen angenehmen Ausgleich in
der Freizeit. Abgesehen davon, daf
ich schon seit dem 12, Lebensjahr mit
der Eisenbohn spiele, baue ich nun
schon seit vier Jahren an einer Heim-
anlage.

Auf dieser Anlage stelle ich eine zwei-
gleisige Hauptstrecke mit einer Klein-
bahn (9 mm Spurweite) dar. AuBer-
dem ist tiber die gesamte Ldnge der
Anlage eine Drahtseilbahn vorhan-
den. Die Drahtseilbahn entstand
— auBer Motor — in eigener Werk-
stott.

Es wurden insgesamt 17 einfache
Weichen, zwei doppelte Kreuzungs-
weichen, eine Dreiwegeweiche sowie
eine Kreuzung verlegt.

Die Anlage steht standig aufgebaut,
wird aber fast nur im Winter in Be-
trieb gesetzt. Eine Uber ein Rollen-
system klappbare Einrichtung aus
Holzleisten und Pappe schitzt sie vor
Verstaubung. Durch den Fahrlei-
tungsbetrieb und die A-Schaltung
konnen zugleich finf Zige fahren.
AuBerdem kann naturlich auch noch
rege rangiert werden.

Fiir die Zlige sind vier Fahrstromge-
rdte und fir das Zubehor drei Trans-
formatoren vorhanden.

Weichen, Signale, Entkupplungsgleise
usw, werden liber ein Gleisbildstell-
werk (Eigenbou) mit Riickmeldung
geschaltet. Die Signaleinrichtungen
bestehen in der Hauptsache aus zug-
beeinflussenden Lichtsignalen. Der
beschrankte  Bohniilbergang  wird
durch die fahrenden Ziige und eine
Schaltschiene lber ein Zeukerelais
betdtigt. Das Gelande ist in gemisch-
ter Bauweise (iberwiegend Skelett-
bauweise) aus gefarbtem Gips,
Streumaterial, Gel@ndemotten und
gepragten Mauerwerkplotten ent-
standen.”

Text und Fotos:
Wolfgang Pawusch, Halle
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2OroBmiitter”
von drei verschiedenen

Traktionsarten

Bild 1 2'C-Dampflokomotive der Klasse B, Nr. 1351.
Dieser Typ stellte in Schweden etwa dos daor, waos
bei uns die gute olte P8 war: eine in groBer Serie
gebaute schnelle Universollok,

Bild 2 Auch diese interessante alte Ellok der
Klasse Od 48 der S) dirfte ausgedient haben.

Bild 3 Leichter Old-Timer-Verbrennungsmotor-
Triebwogen der schwedischen Ustra Centralbanan
UC) mit Bissing-Motor

Text und Bildbeschaffung: Ing.-Ok. Helmut Kohl-
berger

Im Jahre 1847 fuhr in Schweden die erste Dompf-
lokomotive; sie war schmalspurig. Erst 1856 wurde
die Regelspurweite von 1435 mm eingefihrt.

Eine der bekonntesten Strecken Schwedens ist die
sogenannte Eisenerzbahn von Kiruna nach dem nor-
wegischen Hafen Narvik. Wegen der Schwerlast-
zlige, die auf dieser Strecke geférdert werden,
wurde sie bereits im Jahre 1923 vollstindig elektri-
fiziert. Die eigentliche Elektrifizierung der Eisen-
bahnen begann in Schweden aber schon im Johre
1895. Heute betreiben die S) mehr als die Halfte
ihres Regelspurnetzes — und zwar vornchmlich die
Houptstrecken — elektrisch mit Einphosenwechsel-
strom 15 kV [ 16°: Hz. Ahnlich wie bei uns sind ouf

den Nebenbaoh Dieseltriebwogen sowie in zu-
nehmendem MaBie Streckendiesellok iven im
Einsatz. Die schwedische Staatsbahn SJ) befindet sich
in einer gewaltig WVerjiingungskur® mit ihrem

Triebfohrzeugpark. So werden immer mehr Old-
Timer auf das .tote Gleis” rangiert,
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HANS MULLER, LEIPZIG

Anleitung zum Bau einer Drehmaschine

Jeder, der sich mit dem Bau von Modelleisenbahnen
befalit, mull bestimmte Werkzeuge und Vorrichtungen
zur Verfiigung haben. Ohne diese ist die Bearbeitung
von Halbzeugen und Werkstoffen nicht méglich. Beim
Bau von Modellbahn-Fahrzeugen nehmen dabei die
Dreh- und Bohrarbeiten an den zu fertigenden Bauele-
menten einen nicht geringen Anteil ein. Mancher Mo-
delleisenbahner wird dabei vor die Frage gestellt sein,
wie fiilhre ich meine Dreh- und Bohrarbeiten aus.

Zwar stellt der Werkzeugmaschinenbau der DDR Dreh-
maschinen in verschiedenen Griflen her, jedoch ist eine
Drehbank in der Grofienklasse [iir Modellbahnzwecke
im Handel nicht erhiiltlich. Ein Uhrmacherdrehstuhl ist
fiir Dreharbeiten der Nenngriflen 0 und 1 zu klein, und
eine Mechanikerdrehbank kann wiederum fiir Modell-
bahnzwecke nicht ausgelastet und sicher auch aus
Platzgriinden nicht aufgestellt werden. So habe ich zur
Selbsthilfe gegriffen und mir eine kleine, leicht trans-
poriable Drehbank mit einer groBten Drehlinge von
250 mm und einem grioften Drehdurchmesser von
110 mm aus verhiltnisméBig einfachen und primitiven
Mitteln selbst gebaut. Diese Drehbank ist aus handels-
iblichen Halbzeugen zusammengesetzt. Da im Handel
immer mehr und mehr standardisierte Bezeichnungen
fiir die Halbzeuge (Rund-, Flachstahl, Blech usw.) und
Standardteile (Schrauben, Muttern, Zubehér usw.) ange-
wendet werden, wurde um Miliverstindnisse und lang-
wierige Umschreibungen beim Einkauf auszuschalten,
die standardisierte Bezeichnung der Einzelteile in den
Stiicklisten der Zeichnungen mit angegeben. Sollte
jedoch eine bestimmte Abmessung eines Halbzeuges
oder Standardteiles nicht gleich erhiltlich sein, so kann
auch auf andere Abmessungen zuriickgegriffen werden.
Diese anderen Abmessungen miissen dann dementspre-
chend zugearbeitet werden. Auch kénnen an Stelle der
in den Zeichnungen angegebenen Senkschrauben bei-
spielsweise Zylinderschrauben zum Einbau gelangen.
In diesem Fall miissen jedoch die Aufnahmebohrungen
fir die Schrauben anders ausgefiihrt werden, Derartige
Varianten sind bei Beachtung der AnschluBiteile ohne
weiteres moglich. Der Aufbau der Drehbank ist so ge-
halten, daB mit einigermaBen Geschicklichkeit und
wenigen Werkzeugen die Arbeiten zur Ausfithrung ge-
langen konnen,

An Werkzeugen sind erforderlich:

1 Schraubstock (60 mm Spannweite), 1 Eisensige,
2 Flachfeilen (Schrubb- und Schlichtfeile), 1 Windeisen,
je 1 Satz Gewindebohrer M4, M 6, M 8, 1 Schneideisen
M 8, je 1 Spiralbohrer mit den Durchmessern 2, 3.2 3,9
43 64 8,1 84 und 14,1, Reibahle 4 H 7, 1 Kérner und
1 Hammer.

An MefBzeugen ist eine Schiebelehre, 1 StahlmaB, eine
Reifinadel und nach Miglichkeit ein verstellbarer Win-
kelmesser erforderlich.

Fiir meine Drehbank habe ich zum Bohren der Lécher
nur eine zweigingige Handbohrmaschine zur Verfiigung
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gehabt. Zur Erleichterung der Arbeit jedoch ist es
zweckmifig, wenn man sich fiir die Dauer der Bohr-
arbeiten eine elektrische Handbohrmaschine ausleihen
kann.

Gruppe 0
Die Zeichnungen umfassen die gesamte Drehbank. Sie

‘wurden zur Verbesserung der Ubersichtlichkeit in sechs

Gruppen aufgeteilt. Die Einzelteile und auch die Grup-
pen kiénnen separat voneinander gefertigt werden.

In der Ubersichtszeichnung A 02.0.00 ist die gesamte
Drehbank aufgeteilt in die sechs Gruppen und in der
Stlickliste dargestellt. Jede Gruppe hat wiederum ihre
eigene Stiickliste.

Gruppe 1

Diese Gruppe besteht in ihren Hauptteilen aus Winkel-
und Flachstiihlen. Bei meiner Ausfithrung der Drehbank
habe ich mir aus einer Schlosserei Winkelstihle
304305 mm beschafit. Ebenso lassen sich hier andere
auch ungleichschenkelige Abmessungen verwenden. Die
hauptsédchlichsten Arbeiten bestehen im Zuscheiden der
richtigen Lingen und Feilen der Schriigen im Winkel
von 30° Bei der Montage der beiden Fiihrungsleisten
.1.08 auf dem Drehbankbett .1.01 und .1.02 ist darauf zu
achten, daB diese so genau wie nur méglich parallel zu-
einander liegen. Vor dem Bohren der Licher 4 H 7
(vorgebohrt mit Spiralbohrer 3,9 () empfiehlt es sich,
die beiden Leisten mit je einer Schraubzwinge auf dem
Drehbankbett festzuspannen. Mit Hilfe der festeinge-
stellten Schiebelehre liBt sich dann die Parallelitit
durch Abtasten des vorderen und hinteren Teiles der
Fiihrungsleisten genau bestimmen, Nachdem das Dreh-
bankbett montiert ist, werden die Schrauben gegen
eventuelles Lisen gesichert. Dieses geschieht, indem
die Schrapbenkopfe an einer Stelle am #ufleren Rand
mit der Schraubenkopfsenkung verkotrnt werden.

Gruppe 2

Der Spindelstock .2.01 ist eines der zwei Teile der
Drehbank, welches ich mir teilweise von einer Schlos-




serei habe vorarbeiten lassen. Dabei wurden die Haupt-
abmessungen (Lange*BreiteXX{Hdhe) gehobelt.

Der Ausschnitt fiir die Riemenscheibe konnte mit einem
Schweililbrenner ausgebrannt werden. Die Bohrungen
35 H 7 sind auf einer Sténderbohrmaschine gewdéhn-
licher Bauart genau fluchtend zueinander gebohrt wer-
den. Das Verputzen des Spindelstockes sowie das Boh-
ren der Locher und Gewindeschneiden konnte ich selbst
ausfiihren. Die Riemenscheiben .2.04 und .2.08 lassen
sich aus einem beliebigen Stiick Hartholz fertigen. Es
empfiehlt sich. zuerst die Bohrung herzustellen und
dann die Scheibe auf die entsprechende Welle aufzu-
schlagen. Ich habe die Welle anschliefend in die elek-
trische Handbohrmaschine gespannt und mit einem
Stiick Siégeblatt gedreht. Bei der Montage der Scheiben
habe ich zwischen Welle und Scheibe zur besseren Haf-
tung etwas Kleber (Agol o. i) gebracht. Dieses reicht
aus, um die Scheiben auf den Wellen gegen Verdrehen
zu sichern. Bei Montage des Stellringes auf die Spin-
del ist zu beachten, dall der Stellring bis 20 mm vom
Spindelende auf die Spindel geschoben wird, also seinen
Sitz am letzten Gewindegang hat.

Danach ist die Schraube aus dem Stellring herauszu-
drehen und die Spindel etwa 3 mm tief anzubohren.
Beim Festziehen der Schraube am Stellring hat dieser
dadurch einen festen Sitz. Bei der Herstellung der
Flachriemen .2.09 und .2.10 ist zu beachten, daB beide
Riemenenden etwa 20 mm vom Ende entfernt mit einem
Messer keilformig sich zum Ende verjiingend zuge-
schnitten werden, damit beim Ubereinanderlegen der
beiden Enden keine Verdickung des Riemens eintritt.
Die Riemenenden sind mit Kleber (Agol o. &) verbun-
den. Zusitzlich habe ich mit einer Stopfnadel und
Sternzwirn die beiden Riemenenden von Hand zusam-
mengeniht.

Zum Flansch .2.12 ist folgendes zu sagen: Die Bohrung
M 12 und den Bund des Flansches habe ich mir gegen
ein geringes Entgeld in einer Schlosserei drehen lassen.
Der Bund fiir die Aufnahme des Spannfutters mufl dann
auf der fertiggestellten Drehbank selbst gedreht wer-
den, damit das Spannfutter richtig lduft. Zur Einspa-
rung finanzieller Mittel empfiehlt es sich, bei einer
Schrotthandlung nach einem derartigen Spannfutter
nachzufragen. Vor Inbetriebnahme der Drehbank sind
die Kugellager mit Staufferfett zu fiillen.

Gruppe 3

Ebenfalls miissen auch hier die Fiihrungsleisten .3.07
parallel zueinander verlaufen. Am Handrad und Kreuz-
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griff wurden die Fertigungsmale auf der Gruppenzu-
sammenstellungszeichnung A 02.3.00 angegeben, da diese
in der handelsiiblichen Ausfiihrung noch nicht gebohrt
sind. Die Liéngs- und die Planfithrung des Supports be-
sitzen je eine Nachstell-Leiste. Die Leisten garantieren
einen spielfreien Lauf des Supports und brimgen daher
eine gute MaBhaltigkeit am Drehkorper mit sich. Die
Stiftschrauben driicken gegen die Kugeln und miissen
mit Gefiihl unter Hin- und Herfahren des Supports an-
gezogen werden, bis der Support leicht und spielfrei
lduft. Beide Spindeln am Support sollen stets zur Scho-
nung der Gewindeginge mit einem Olfilm versehen
sein. Bei Teil .3.10 kann der Teilungsstrich i{iber der
Bohrung 4,2 entfallen,

Gruppe 4

Fiir den Reitstock meiner Drehbank habe ich mir das in
der Stiickliste bezeichnete Bohrfutter gekauft. Hierbei
ist der Aufnahmekegel der Pinole .04.06 spielfrei auf-
zupassen. Dieses kann erreicht werden, indem der Auf-
nahmekegel der Pinole im Schraubstock passend gefeilt
und in das Futter eingeschlagen wird.

Die Schweilinihte lasse man in einer Schlosserei oder
Klempnerei ausfithren. Bei Montage muli die Spindel
.04.05 gut gefettet sein.

Gruppe 5

Die Drehbankfiife miissen nicht unbedingt aus einem
Holzstiick gefertigt sein. Bei Fehlen eines entsprechen-
den Teiles kénnen auch einige diinnere Bretter iiber-
einander gelegt und durch Holzleim zusammengefiigt
werden. Am Motorful wurden die Befestigungslécher
nicht bemalt, da je nach Fabrikat des Elektromotors
der Motor mit seinem Wellenstumpf in Fluchtrichtung
des Treibriemens stehen muf, Diese Loscher sind bei
Montage zu bestimmen.

Gruppe 6

Teil .6.01 wird mit 2 Senkholzschrauben an der bezeich-
neten Stelle angeschraubt.

Fiir meine Drehbank habe ich einen alten Elektromotor
verwendet. Fiir den nachbauenden Modellbahnfreund
empfiehlt es sich, zur Einsparung finanzieller Mittel
ebenfalls einen alten Motor zu verwenden. In einem
Gebrauchtwaren oder Elektrogeschidft sind mitunter
solche Elektromotore billig zu bekommen. Zu beachten
ist, dafl die Drehzahl des Motors zwischen 1400 und
2800 U/min liegt. Auch soll die Leistung nach Mdoglich- |
keit nicht unter 120 Watt liegen. Besonderes Augen-
merk ist darauf zu richten, da der Motor das Rund-
funk- und Fernsehprogramm nicht stort. Sollte der
Motor bereits entstort sein, so kann die Entstordrossel
entfallen. Auch kann je nach Fabrikat des Elektro-
motors der Anschlufl auf der rechten oder linken Seite
angebracht sein. Da diesbeziiglich je nach Bauart des
Motors verschiedene Varianten bei Verlegung des elek-
trischen Kabels und der eventuell notwendigen Ent-
stordrossel moglich sind, wurde auf die zeichnerische
Darstellung desselben verzichtet. Die Verlegung der
elektrischen Leitung soll hier an Hand des dargestellten
Stromlaufplanes ausgefiihrt werden. Sollte eine Ent-
stirdrossel handelsiiblicher Art notwendig sein, so ist
diese entsprechend dem Stromlaufplan zwischen Schal-
ter und Motor parallel einzufiigen. Sie ist mit dem
5. AnschluBdraht zu erden, indem dieser Draht am
Motorfuld .05.01 oder .05.02 an einer blanken Stelle be-
{estigt wird, Der Motor ist auf jeden Fall zu erden. An
der Riemenscheibe .6.02 wurde die Bohrung & a nicht
bemaBt. Diese ist ebenfalls wegen der Motorausfiih-
rung offengelassen worden. Bei Montage der Scheibe
auf den Wellenstumpf des Motors empfiehlt es sich,
einen Kleber (Agol o. 4.) zu verwenden.
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Mitteilungen des DMV

Schonbach

Unter der Leitung von Herrn Joachim Stoi, Schénbach
Nr. 10b, hat sich eine neugebildete Arbeitsgemeinschaft
unserem Verband angeschlossen.

Thalheim

Die Arbeitsgemeinschaft 6/25 Thalheim fiihrt am Mitt-
woch, dem 5. Februar 1969, in Wolfen, Haus der Jugend
— Klubraum, Thalheimer Str. 7, einen Tauschmarkt
durch, Es konnen zum Verkauf bzw. Tausch folgende
Artikel angeboten werden: Eisenbahnliteratur, Modell-
bahnliteratur, Modellbahnartikel in den Nenngrofen N,
TT, HU und 0.

Leipzig

Die Ausstellung der AG ,Friedrich List" Leipzig, der
AG der Eisenbahnfreunde Leipzig-Gohlis, der Leipzi-
ger AG 6/23 und der Gastausstellung des Verkehrs-
museums Budapest konnte im Dezember 1968 im Messe-
haus ,Hansa-Haus" 48 000 Besucher begriiien.
Erstmalig wurde im Rahmen dieser Ausstellung auch
dem Anliegen der Eisenbahnfreunde durch regelmiBige
Lichtbildervortriage Rechnung getragen., Weiterhin wur-
den durch die Transportpolizei Leipzig 69 Filmveran-
staltungen durchgefiihrt. Gezeigt wurde ein aufkldren-
der Film mit dem Titel ,Tatort Bahngeldnde®”. Diese
Veranstaltungen waren mit einem Zeichenwettbewerb
fiir Kinder verbunden, Die Filmveranstaltungen wur-
den von 2430 Kindern und 600 Erwachsenen besucht.

Achtung! Eisenbahnfreunde des Rbd-Bezirks Halle!

Ab sofort finden die Eisenbahnfreunde im Bezirk Halle—
Leipzig ihre Betreuung durch die AG der Eisenbahn-
freunde Leipzig-Gohlis. Aufbau und Durchfithrung von
Lichtbildervortrigen, Exkursionen und Sammlung von
Bild- und Dokumentationsmaterial zdhlen zum Auf-
gabengebiet dieser Arbeitsgemeinschaft.

Interessenten melden sich bei Herrn Horst Schrédter,
7022 Leipzig., Wilhelm-Florin-Str. 9, oder in der Ge-
schiiftsstelle des Bezirksvorstands, Leipzig Hbf.

Eberswalde

Im Bahnbetriebswerk Eberswalde wurde eine neue Ar-
beitsgemeinschaft gegriindet, die sich unter der Leitung
von Herrn Eberhard Rosenfeldt, Angermiinde, Tem-
pliner Str. 55, unserem Verband angeschlossen hat.

Aue

Zwecks Griindung einer Arbeitsgemeinschaft bittet Herr
Rolf Beyer, Strafle der Befreiung 39, Interessenten an
der Mitarbeit, sich bei ihm zu melden.

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?“ sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Amnkiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mil-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Wer hat — wer braucht?

2/1 Biete ,Der Modelleisenbahner” Einzelhefte 6 und
9/1964, 2, 7 und 11/1965, 5, 9 und 11/1966, 11 und 12/1967.
Suche , Der Modelleisenbahner Heft 2/1968.

2/2 Suchen Gleismaterial und Fahrzeuge von Mirklin -
und Trix in Spur I, 0 und HO.

2'3 Biete zum Verkauf: V60, V100 rot, BN 150 blau,
Reko-Personenwagen, Rungenwagen, Schotterwagen,
Bierwagen, Trafo ME 002, Verkauf auch einzelner
Stiicke.

2/4 Verkaufe oder tausche gegen Wiking-Modellstrafien-
fahrzeuge diverse Triebfahrzeuge und Wagen verschie-
dener Hersteller, Gleismaterial und Modellbahnlitera-
tur.

2/5 Biete eine V 180 (blau), zwei D-Zugwagen (Typ B),
einen Gepidckwagen (alles HO0).

2/6 Suche eine E 63 oder Ersatzteile aus einer defekten
E 63 (drei Treibachsen, eine Blindwelle, zwei bis vier
Stirnzahnrider); BR 80 — drei neue Treibachsen; BR 64
(alt) — ein Obergehiuse,

2/7T Verkaufe V 180 (Regelausfithrung), V 100, zwei
V 200, BR 64, BR 80, BR 42, vierteiligen Doppelstockzug,
Inox-Wagen, drei Schicht- und zwei Piko-Schnellzug-
wagen, Gepiickwagen, neun Giiterwagen, zwei Block-
signale, sechs Paar Weichen (Piko), 120 gerade und 80
gebogene Schienen, Hiuser, Bahnhof und Zubehor.
Alles neu bzw. gut erhalten,

2'8 Gebe im Tausch guterhaltenen Mairklin-Katalog
D12, 1935/36, ab, suche guterhaltenen Mirklin-Katalog
D 15, 1938/39.

2/9 Biete Mirklin-Modelldampfmaschine Nr. 4087/8,
suche Trix-Exprefl V 100 oder BR 64 (Dreileiter-Gleich-
strom).

2/10 Suche ,Das Signal®* Heft 23 sowie in H0 Loks der
BR 015, 18% 22, 41, 44, 65'° 78, 93 und 94 (alle Fabri-
kate und Eigenbau).

2/11 Verkaufe ,Kleine Bahn ganz grofi*, ,Kleine Bahn
ganz raffiniert*, ,Der Modelleisenbahner® 1962 bis 1966
komplett — ungebunden, Piko Schwellenbandgleis,
Handweichen und eine 8 mm Schmalfilmkamera AK 8.
Suche ModellstraBlenbahn wvon Prefo Dresden und
dampfgetriebene Lok mit Schienen Spur 0 oder I.

212 Suche TT BR 85, BR 24, BR 89, D-Zug-Gepick-
wagen, Tiefladewagen, Schienenbus-Steuerwagen,

2/13 Suche TT V60, BR85, BR03 und Ae 6/6. Biete

Matchbox-Fahrzeuge.
Helmut Reinert, Generalsekretir

Verkaufe .Der Modelleisen-
bahner" ab Heft 1 Jahrgang 1
(1952) komplett bis zur laufen-
den Ausgabe.

Suche BR 23, Spur HO, neu-
wertig oder gut erhalten,

Angebot mit Preis an Ernst
Trautmann, 1403 Birkenwerder,
Geschw.-Scholl-5tr, 38 a.

Preisangebot an Ulrich Réh-
richt, 50 Erfurt, Schillerstr, 70.

ERICH UNGLAUBE

Das Spezialgeschaft fiir den Bastler

Vertragswerkstatt Piko, Zeuke, Giitzold
GROSSES ZAHNRADSORTIMENT
MOD. 0,4 und 0,5

Kein Versand
. 58 — Bahnhof Ostk

= Tel. 58 54 50

1035 Berlin, Wiihlisch

DER MODELLEISENBAHNER 2 1969
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WISSEN SIE SCHON . ..

@ daf 1975 die Gesamizugfirderungsarbeit
der DR zu 81,6 Prozent auf die Dieseltrak-
tion und zu 184 Prozent auj die elektri
sche Traktion entfallen wird? Der Trieb-
fahrzeugpark wird zu 91,5 Prozent
Dieselloks und zu 8,5 Prozent aus
bestehen.

aus

Elloks

® daf bei der ,Unlun Pacific Rallroad”
10 000-PS-Gasturbinenlokomotiven in Ein-
fachtraktion 11,2 km lange Ziige mit
beladenen vierachsigen Wagen jférdern?

i3

® daf
bis 1970

die Jugoslawischen Eisenbahnen

ihr elektrifiziertes Streckennetz
auf 1727 km einglelsige und 730 km zwel-
gleisige Strecken ausbauen wollen? 1964
wurden 309 km elekirisch betrieben.

® dap die Jugoslawischen Eisenbahnen
eine neue 476 km lange Strecke von Bel-
grad nach Adriahafen Bar banen?
Die Strecke wird mit 50 Hz/25 kKV-Wechsel-
strom elektrifiziert. Die 245 Tunnel haben
eine Gesamtidnge von 98,5 km, die 214
Brilcken eine Gesamtlidnge von 15 km.

dem

® dap die Malagassischen Eisenbahnen auf
ithrem Streckennetz von 861 km 29 diesel-
elektrische Lokomotiven, 20 zweiachsige
Rangierlokomotiven, 18 dieselelektrische
Triebwagen, 45 Reisezugwagen und 8§00 Gii-
terwagen im Einsatz haben? Jede Loko-
motive hat eine jihrliche Laufleistung von
60 000 bis 110 000 Fem.

® daff die drei bel der DR vorhandenen
elektrischen Lokomotiven der Baureihe
E 18 (E 1819, E 1831 und E 1840) als Schnel|-
fakrlokomotiven fiir 180 km/h umgebaut
werden? Sie werden zur Erprobung von
Reisezugwagen des DDR-Schienenfahr-
zeugbaus fir den Export bei Geschwin-
digkeiten von 160 bis 200 km/h bendtigt.

~Modellbauhock® wiirden

unsere Eisenbahnfreunde
schreiben. Allmonatlich (immer am letzten Freitag) treffen sich die Freunde der Z

a4
;
5 ;

aus der Schwel: unter dieses Bild

len Arbeitsgemeinschaft Berlin zu einem regen Gedankenaustausch, Interessante Vor-
trdge und eine gute organisatorische Vorbereltung lassen jeden Abend zum Erlebnis

werden.

Foto: Manfred Gerlach. Berlin

® daf in Spanien eine neue Strecke von
Madrid nach Burgos mit einer Ldnge von
276 km in Betrieb genommen wurde? Die
um fast 100 km Kiirzere Verbindung im
Vergleich zur bisherigen iber Valladolid
erforderte den Bau von 12 Viadukten und
40 Tunnel im Bergland von Kastilien.

® daff die S von Venedig den
Bau einer Untergrundbahn mit Anschiufi-
strecken zu einer oberirdischen Schnell-
bahn nach Padua und Treviso planen? Zur
Diskussion stehen zwel Strecken mit 13 km
und 18,7 km Ldnge.

ater

® dap die OBB im Jahre 1969 mit sieben
sechsteiligen elektrischen Schnelltriebzil-
gen eine neue Direktverbindung Wien —
Frankfurt (Main) einrichten wollen?

® dap seit Inbetrlebnahme der sogenann-
ten Vogelfluglinie vor filnf Jahren zwi-

schen Westdeutschland und Skandinavien
filnf Millionen Passagiere Verbin-
dung benutzten?

diese

® dafi die Northern Rallway in Indien den
Bau einer 77 km langen Eisenbahnstrecke
zwischen Kathau und Jammu zur Verbes-
serung der Verkehrswege nach Kaschmir
begonnen haben?

® dafl zwischen 1968 und 1975 das Mos-
kauer Metro-Netz um 53 km vergrifert
wird? Chefingenietr Arkadi Bakusin be-
zeichnete als ndchstliegende Projekte den
Bau e¢lnes zweiten Ringes und die Erpro-
bung des automatischen Zugbetriebes.

Hans-Joachim Kirsche, Berlin
® daff am 27. September 1968 ein Zug, ge-
zogen von einer Dampflok BR 58, die 6.7
km lange Strecke Zwlickau (Sa.) — Zwik-
kau-Planitz zum letzten Mal befuhr? 1907
wurde mit dem Bau dieser Zugverbindung
Zwischen Zwickau-Hauptbahnhof und
Zwickau-Planitz begonnen, Der erste Zug
befuhr die Strecke vor 60 Jahren.

Kilaus Winkelmann, Zwickau

® daf im Raw 7. Oktober"” Zwickau nach
60 Jahren Dampflokomotivreparatur diese
Fertigung eingestellt wurde? Dafiir wer-
den Container sowie Drehgestellrahmen
hergestellt. Die Reparatur der Dampfloko-
motiven ilbernimmt das Raw Meiningen.

Helmut Siegel, Annaberg-Buchholz

4

® daf das Fdhrschiff Stralsund cine der
dltesten Eisenbahnfdhren Deutschlands ist?
Uber 70 Jahre verrichtet sie treu und brav
thren Dienst zwischen Bf Wolgast-Hafen
und Wolgast-Fihre auf Usedom. Uber
30 Fahrten, alle nach Bedarf, werden an
manchem Tage auf der Peene unternom-
men. Eigenartig ist der Nelgungswinkel
der Gleisanlagen der Fdhrbrilcke und des
Schiffes, die im Bild durch den Gepdck-
wagen ersichtlich ist.

Text und Foto: Werner Schulz, Berlin

DER MODELLEISENBAHNER 2 1969



WIR STELLEN VOR

WIR STELLEN VOR . WIR STELLEN VOR - WIRSTELLEN VOR

Mit diesem Modell in der Nenn-
gréBe HO hat Fleischmann ein
Triebfahrzeug in héchstméglicher
Konstruktions- und Fertigungs-
technik ouf den Markt gebracht.
Die erste Lokomotive mit echter
Inneneinrichtung! Mit Fiihrerstén-
den, jo sogar mit Lokfiihrer, mit
richtiger Darstellung des Motor-
teils und der Heizinstallation (so-
weit das der lokeigene Antrieb zu-
lieB), mit richtiger Darstellung der
Lokunterseite. Sehr gut ausgefihrt
ist auch das Oberteil mit der
Dachdetaillierung. Durch die ge-
schickte Konstruktion ist es nun-
mehr auch gelungen, doB die Puf-
ferbohle beim Befahren von Gleis-
bégen nicht ausschwenkt,

Das Modell ist nach der schweren

Mehrzweck-Diesellokomotive

V 200! gebaut. Die Lange iber
Puffer betragt 213 mm.

Fotos: Manfred Gerlach, Berlin

DER MODELLEISENBAHNER 2 1068
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Seltener Anblick im Houptbahnhof von Kepenhagen:
Eine wdchrend des zweiten Weltkrieges gebaute
Schnellzuglok der DSB mit der Achsfolge 2°C1” vor
einem Personeniug.

Fotobeschaffung: Manfred Loos. Berlin

Auch in Finnlond sind die noch keine 30 lohre olten
Schnellzugloks der Reihe 1000 (2'C1°) infolge der
raschen Verdieselung zum Personenzugdienst .de-
gradiert”, Hier eine dieser Maschinen im Haupt-
bahnhof von Helsinki.

> Fotobeschaffung: Manired Loos, Berlin

Infolge des faschistischen deutschen Aggressions-
krieges verblieben ouch in Polen Dampflokomo
tiven der Deutschen Reichsbahn, Unser Bild zeigt
einen Personentug im Hauptbohnhof von Gdansk
mit einer Lok der ehemaligen Boureihe 57 und der
jetzigen Bezeichnung Tw 1-53.

> Folo {(August 1968): Manfred Loos, Berlin

DER MODELLEISENDAHNER 2 1563



FUR UNSERE FREUNDE DER SCHMALSPURBAHN E

Ing. Klaus Jiinemann, Berlin

Dipl.-Ing. Klaus Kieper, Ahrensfelde b. Berlin, Lothar Nickel, Berlin

Die Kleinbahnen der Kreise Ost- und Westprignitz

Noch heute besteht in der Prignitz, einem Agrargebiet
im Nordwesten der einstigen Mark Brandenburg, ein
zusammenhédngendes Kleinbahnnetz der Spurweite
750 mm, dhnlich den ehemaligen Kleinbahnen des Krei-
ses Jerichow I. Das Schmalspurnetz wird von urspriing-
lich fiinf Kleinbahnen gebildet, die aber zweckméiBiger-
weise in ihrer Gesamtheit als frihere Ost- und West-
prignitzer Kreiskleinbahnen betrachtet werden sollen.
Im einzelnen handelt es sich um folgende Bahnen:

1. Kleinbahn Perleberg—Hoppenrade
. Kleinbahn Viesecke—Glowen

Kleinbahn Kyritz—Hoppenrade
mit Abzweig Rehfeld—Breddin

4. Kleinbahn Lindenberg—Pritzwalk
3. Kleinbahn Lindenberg—Kreuzweg

[

1. Geschichiliches

Vor dem Bau der Strecken entbrannte zunichst ein
Streit zwischen den Gutsbesitzern und den Landge-
meinden um die Spurweite und die Streckenfiihrung.
Da die finanzkriiftigen Kreise der damaligen Gesell-
schaft moglichst billig zu einer Bahn kommen wollten,
wurde ohne Beriicksichtigung der zu erwartenden Ent-
wicklung der Bau einer Schmalspurbahn beschlossen.
Als Bauherren fungierten die Kreise Ost- und West-
prignitz.

Die Gutsbesitzer forderten eine Linienfiihrung nach
ihren Interessen; jeder beanspruchte ein eigenes An-
schlubBgleis. Hiergegen wehrten sich die Bauerngemein-
den nicht ohne Erfolg, denn vielerorts wurde dadurch
ein mehrmaliges Vermessen der Linie erforderlich.
Diese Uneinigkeit offenbart sich so recht durch die
vielen Kriimmungen, in denen sich die Bahn von Dorf
zu Dorf schldngelt. Eine Ausnahme macht lediglich die
Strecke Viesecke—Perleberg, die der Fernverkehrs-
strafie Nr, 5 (Berlin—Hamburg) folgt.

Als erste konnten die Strecken Perleberg—Hoppenrade
und Kyritz—Hoppenrade mit dem Abzweig nach Bred-
din am 15. Oktober 1897 dem Betrieb iibergeben wer-
den. Als néchste folgte die Strecke Viesecke—Gléwen
am 15. Juli 1900, schliefilich Lindenberg—Pritzwalk am
14. September 1907 und Lindenberg—J3Ireuzweg am
2. Juli 1912, Es wurde von Anfang an der Personenver-
kehr eingefiihrt. Fiir den Giiterverkehr bestehen in vie-
len Orten und auch auf freier Strecke Anschlufigleise zu
den Giitern, ebenso in Kyritz zur Kartoffelflocken- und
Stirkefabrik, Das abseits gelegene Gut Zichtow hatte
eine eigene, etwa 4 km lange Feldbahn zum Bahnhof
Earenthin an der Strecke nach Breddin. Im Volksmund
wurde sie die ..Zichtower Ochsenbahn® genannt, da die
Loren grofitenteils von Ochsen gezogen wurden. Hieraus
ergab sich die Notwendigkeit, das Ladegut sogar zwei-
mal umzuladen: von der Feldbahn in die Schmalspur-
bahn und von dieser wiederum in die Wagen der Regel-
spur (sofern die Produkte nicht fiir die Kyritzer Fabrik
bestimmt waren).

DER MODELLEISENBAHNER 2 1969

Auf Grund des zu schwachen Oberbaues war der Ein-
satz von Rollfahrzeugen fiir die Befdrderung normal-
spuriger Wagen nicht moglich, so dall die Giiter an den
Spurwechselbahnhofen ausnahmslos umgeladen werden
muliten. Nur auf den Strecken Lindenberg—Xreuzweg
und Viesecke—Glowen verfligte man spiiter liber 4 bzw.
10 Rollbicke. Erst nach Ubernahme der Kleinbahnen
durch die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1949 wurde
bei weiteren Strecken der Oberbau verstirkt, so daB
heute auf den Strecken Kyritz—Perleberg, Lindenberg—
Gléwen und Glowen—Havelberg der Giiterverkehr mit
modernen vier- und sechsachsigen Rollwagen durch-
gefiihrt werden kann.

Das Streckennetz der Ost- und Westprignitzer Kreis-
kieinbahnen erfuhr wihrend der ganzen Zeit seines
Bestehens nur zwei Verdnderungen: 1. Wegen des ge-
ringen Verkehrs wurde der Streckenteil Viesecke—
Kreuzweg abgebrochen: mit dem Material baute man
die nach dem zweiten Weltkrieg demontierte normal-
spurige Strecke Glowen—Havelberg 1947 schmalspurig
wieder auf, 2. Um das Jahr 1960 wurde die Strecken-
fihrung im Perleberger Stadtgebiet verbessert. W&h-
rend die Strecke frither einer Strafle folgte, verlduft
sie jetzt von der niveaugleichen Kreuzung mit der
Strecke Pritzwalk—Perleberg ab parallel zur Regelspur.

Bild 1 Streckeniibersicht der ehemaligen Prignitzer Kreisklein-
bahnen (urspriinglicher Zustand)

Havelberg

=== Normalspur
Prignitzer Kreiskleinbatnen (760mrmn)

St
Feldbahn (600mm)




Der Umbau der Schmalspurstrecke auf Normalspur war
geplant. 1924 scheiterte er an der Uneinigkeit tiber die
Linienfiihrung, und 1939 verhinderte der Ausbruch des
Krieges diese Pline,

In niichster Zeit wird auch der .Pollo®, wie die Klein-
bahn von den Bewohnern der Prignitz genannt wird,
den Verkehr einstellen, denn der Strallenverkehr wird
auch hier die Transportaufgaben tibernehmen. (Hof-
fentlich bleibt wenigstens die letzte noch vorhandene
Lokomotive aus der Griindungszeit erhalten.)

2. Streckennetz

Die Gesamtlinge der Strecken (Bild 1) betrug im Jahre
1967 101,5 km. Davon entfielen auf die Strecken

Kyritz—Perleberg 47,3 km
Abzw. Rehfeld—Breddin 10,6 km
Pritzwalk—Glowen 344 km
Glowen—Havelberg 9,2 km

Fiir die Strecken Pritzwalk—Gléowen und Kyritz—Lin-
denberg ist der Bahnhof Lindenberg Kopfstation, da
beide Strecken von Osten her etwa 0,9 km (gleiche
Linienfiihrung) in den Bahnhol miinden. Lindenberg
ist der Hauptknotenpunkt des gesamten Netzes.

Die Kleinbahn hat auf ihren Strecken betridchtliche
Hohenunterschiede zu iiberwinden. Der hichste Punkt
mit 96,8 m iber NN wird zwischen Meesendorf und
Klenzenhof auf der Strecke Lindenberg—Pritzwalk er-
reicht, wiihrend die Strecke Kyritz—Perleberg bei Kehr-
berg 68,6 m iiber NN liegt. Als Vergleich seien hierzu
die Hohenlagen von Kyritz mit etwa 43 m und Perle-
berg mit etwa 30 m iiber NN genannt, Die grofite Stei-
gung der Sirecke betrigt 1:70, der kleinste Kriim-
mungshalbmesser 60 m. Der Oberbau besteht — mit
Ausnahme der fir den Rollwagenverkehr zugelassenen
Strecken — aus 9 m langen Schienen mit einer Masse
von 16,8 kg je m, die auf 12 bzw. 13 Schwellen aus Kie-
fernholz verlegt sind. Zum Teil wurde der Oberbau bis
zum Ende der zwanziger Jahre durch den Einbau von
Schienen der Form 5 mit einer Masse von 23,8 kg je m
verstirkt.

Die Bettung wurde aus ungesiebtem Grubenkies auf-
geschiittet. Die Planumsbreite betrigt 3 m. DieBdschun-
gen der Einschnitte und Dimme weisen eine Neigung
von 1:15 auf.

Die Strecken kreuzen an drei Stellen, niimlich bei Perle-
berg (Bild 2), Pritzwalk und Kyritz, regelspurige Gleise.
In Kyritz handelt es sich dabei um AnschluB- oder Ne-
bengleise im Bahnhofsbereich. Interessant ist die
Streckenfiihrung in Perleberg, Kurz vor dem beschrank-
ten Bahniibergang der Fernverkehrsstrafle Nr. 5, neben
der das Kleinbahngleis verliduft, schligt die Strecke
einen Bogen und kreuzt innerhalb des Schranken-
bereichs die Regelspur (Pritzwalk—Perleberg), um dann
parallel mit dieser nach Uberschreitung der Stepenitz
auf einer stiihlernen Bogenbriicke den Bahnhof Perle-

Bild 2 Schienengleiche Kreurung der Schmalspur mit der
Normalspur vor Perleberg

berg zu erreichen. Vor der Bahnhofseinfahrt kreuzen
beide Strecken wiederum die Fernverkehrsstrafie Nr. 5,
die hier durch zwei getrennte Schrankenpaare gesichert
ist, da zwischen Schmal- und Normalspur die Zufahrt
zum Empfangsgebdude liegt. Direkt vor diesem liegt der
Kleinbahnhof in einer gepflegten, parkartigen Griin-
anlage.

Schriig gegeniiber dem Hauptbahnhof liegt librigens —
rechtwinklig zu diesem — ein weiterer Bahnhof, Dieser
ist die Endstation der regelspurigen ehemaligen Kreis-
ringbahn Perleberg—Karstidt—Berge—Perleberg, die
heute fast ausschlieBlich mit Triebwagen der verschie-
denen Bauarten der Reihe VT 135 sowie mit Leichttrieb-
wagen VT 2.09 betrieben wird.

3. Anlagen der Kleinbahn

Wegen der urspriinglichen Zersplitterung des Netzes in
fiinf Kleinbahnen, die nacheinander in einem Zeitraum
von etwa 15 Jahren entstanden sind, gibt es in keinem
der Endbahnhofe ein zentrales Betriebswerk, wie man
es zum Beispiel bei der ehemaligen Mecklenburg-Pom-
merschen Schmalspurbahn in Friedland findet.

Es existieren vielmehr an den Endbahnhéfen nur je-
weils ein- oder zweigleisige Lokschuppen (in Pritzwalk,
Perleberg und Kyritz mit Drehscheibe); in Kyritz ist zu-
séitzlich ein Triebwagenschuppen vorhanden. Eine Ab-
teilung des Raw Wittenberge zur Ausbesserung der
Wagen besteht in Perleberg. Die Triebfahrzeuge unter-
stehen dem Bw Wittenberge. Aufrollrampen fiir Regel-
spurfahrzeuge auf Rollwagen gibt es in Kyritz, Perle-
berg und Gléwen. Die Zwischenbahnhife weisen in der
Regel nur ein Ausweich- oder Ladegleis auf, das mit
zwei Weichen an das durchgehende Hauptgleis ange-
schlossen ist, Die Empfangsgebiude sind eingeschossige,
der Landschaft (und auch der Kleinbahn) angepalite
Gebéude in Fachwerk-Ziegel-Bauweise, Giiterschuppen
findet man nur in Lindenberg und auf den Endbahn-
hifen, Einige kleine Stationen haben eine Rampe am
Ladegleis. In Havelberg besteht ein HafenanschluBgleis.
Dieser Bahnhof ist gegeniiber allen anderen sehr weit-
rdumig, da er urspriinglich fiir die Regelspur angelegt
wurde.

In Gléwen bestehen zwei Kleinbahnhife beiderseits der
Hauptbahn. Eine Gleisverbindung zwischen ihnen gibt
es nicht, so dafl Fahrzeugumsetzungen nur mittels nor-
malspuriger Uberfithrungswagen miglich sind.

4. Sicherungsanlagen

Alle Endbahnhofe, der Bahnhof Lindenberg sowie die
niveaugleichen Kreuzungen mit Regelspurstrecken sind
durch Hauptsignale (Formsignale H{ 0 und 1, in Pritz-
walk Lichtsignale Hl1, 10 und 13) gesichert, die durch
Kreuztafeln So6 angekiindigt werden. Ausfahrsignale
gibt es nicht. Lediglich in Pritzwalk ist das Deckungs-
signal fiir die Regelspurkreuzung gleichzeitig Ausfahr-
signal, Im iibrigen sind Kreuzungsbahnhotfe mit Trapez-
tafeln So 5 ausgeriistet. Weitere Signale an der Strecke
sind Pfeiftafeln P11 und 2, die Schneepflugtafeln SoTa
und 7 b sowie zahlreiche Neigungszeiger.

5. Triebfahrzeuge

5.1. Lokomotiven

Alle bisher eingesetzten Lokomotiven mit ihren wich-
tigsten technischen Daten sind in den Tabellen 1 bis 3
zusammengefalit. Von den urspriinglich den Prignitzer
Kreiskleinbahnen gehérenden Maschinen verblieb nur
noch die 99 4503, zur Zeit liberwiegend als Reserve ab-
gestellt. Die anderen Lokomotiven, die noch 1949 in das
Nummernschema der Deutschen Reichsbahn eingeglie-
dert wurden, kamen — zum groéten Teil erst in den
letzten Jahren — zur Ausmusterung.

Durch den Einsatz einiger leistungsstirkerer Lokomoti-
ven von anderen Schmalspurstrecken erhielten die klei-
neren Cn 2t-Loks dieser Bahn zeitweise ein anderes
Einsatzgebiet. Mit ihrer geringen Achslast von nur 5 Mp
konnten sie auf jeder anderen Strecke mit 750 mm
Spurweite verkehren, und somit entgingen einige dieser
Lokomotiven einer vorzeitigen Verschrottung.
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Tabelle 1 Verzeichnis der Lok iven der Prignitzer Kreiskleinbahnen
Betriebs-Nr. Gattung Hersteller Baujahr  Fabr. Nr.  Name Streckeneinsatz Bemerkung
alt  new D
11 — Bult Hagans 1897 350° v. Jugow Perleberg—Hoppenrade '
2 - Bn2t Hagans 1897 351 Westprignite Perleberg—Hoppenrade ;‘m!;r'd’?;l
3 - Bn2t Hagans 1897 352 Hoppenrade Viesecke—Glawen £ kBt
— } siehe Nr. 1...3 aurgemustert 1910
) 4301 Cn2t Hartmann 1897 262 Kyritz—H £ it
- Cn2t Hartmann 1897 2263 Kyritz kynln—ﬂnpp!nnde
99 4502 Cn2t Hartmann 1897 2264 Dannenwalde Kyritz—Hoppenrade verschrottet
99 1503 Cn2t Hartmann 1900 2622 littent Viesecke—Glowen
— Co2t Henschel 1914 13021 Kyritz—Ho ulc
a9 4701 Cn2t Henschel 1914 13022 Perleberg—. rel iert
99 4711 Cl'n2t Hartmann 1920 4420 L:mlenbwg—?nlnull verschrottet
— Ca2e Orenst. & K. 1907 2087 Lindenberg—Pritzwalk
9) 1504 Ch2t Orenst, & K. 1906 2129 Li.mlmbrrg-—l’nuu.lk verschrottet
99 1305 Ca2t Borsig 1912 8388 Lindenberg Lindenberg—Kyritz verschrottet
- Cn2t Orenst, & K. 910 4111 Perleberg—Hoppenrade
Tabelle 2 Verzeichnis der Lok iven, die nach 1945 zu den Prignitzer Kreiskleink kamen
Betriebs-Nr. Cattung Hersteller Baujahr  Fabr, Nr,  Name Streckeneinsatz Bemerkung
alt  neu DR
— - 93 337 B'Bnivt Hartmann 1908 3212 — ex s IV K, ex Sa 149
- 99 576 B'Balvt Hartmann 1912 3338 - ex sl IV K, ex Sa 166
- 99 393 B'Ba vt Hartmann 1913 7 - ex i IV K, ex Sa 183
Reko
- a9 1401 Dh2 Babelsherg + 1948 15101 - mit Schlepptender
- 99 §712* Cl'alt Krauss 1899 4183 - verschr. 1966 Gorl.
- 09 1641 Dn2t Orenst. & K. 1912 3216 -
- 90 4043 Dn2t Orenst, & K. 1922 9682 - l Kl
= 99 4614 Dn2t Orenst, & K. 1923 10301 = e
- 099 4645 D2t Orenst, & K. 1924 10862 - 1
* e FBB N, 11, ex Z3D U 37.007, ex DR 99 791
Tabelle 3 Technische Daten der Lokomotiven der Prignitzer Kreisklcinbal
DR-Nummer 99 4501 99 4504 99 4505 99 4701 99 4711 99 4712 99 1401 99 4641 99 4643
s ex und und
99 4503 99 791 99 4044 99 4645
Bauart Cn2t Cnlt Ca2t Cn2t Cl'n2t Cl'n2t Dh2 D2t D2t
Gattung K 33.5 K 33.5 K 3335 K 337 K 3.7 K 37 K 446 K 446 K 44.6
Baujuhr 1897 1906 1912 1914 1920 1598 1948 1922 1923
Hersteller Hartm, Orenst, Borsig Henschel Hartm, Krauss LOWA I Orenst, Orenst.
Hachstgeschwindighkeit km'h 0 a0 a0 35 a5 35 35 30 30
'.ﬂ)vimlirﬂ'lnmhmtswr e 250 00 240 265 250 290 370 340 330
Kolbenhuls nun 80 a0 400 360 400 400 400 aoo 100
Steucrungsart und Lage Aa Aa Ha Ha Ha Ha Ha Ha Ha
Dampliberdruck at 12 12 12 12 12 12 13 12 12
Rostiliche mt 0,55 0.6 0,5 0,71 0.6 1.0 1,6 1.14 114
Heizfliche Feuerbichse m? 2,6 2,95 2,89 2,95 4,5 6,04 3.3 5.3
Heizfliche Heizrohre m* 24,13 30.05 23,49 7,37 41,4 2,9 43.0 43,0
Heizfldche Rauchrohre m? - — — — — 33.95 - —
Heizlliche gesamt m? 26,73 33.0 26,0 25.38 30,32 45,9 42,89 48,3 48,3
Uberhitzer-Heizflache m? - — -— — — —_ 18,0 -— —_
Abstand zwischen den Rolirwiinden mim 1960 2400 230 2475 3230 2600 2650 2650
Inhialt Wasserkasten m? 2,0 1.73 1,3 1.8 24 3,2 3.5 4.0 3.5
Inhalt Kolilenkasten t 0,53 0.8 0.6 0,83 08 1,36 am 1.1 1.0
Treibrad-Durchmesser mm wi0 750 800 800 T80 845 800 800 800
Laulrad-Durchmesser mm — — — — 480 580 —_ —_— -
Gesamt-Achsstand m 1800 1900 2000 2000 3220 4000 2800 3300 3000
Linge ilber Puller mm 6200 600 6059 6410 7190 7390 12014 7800 £300
Broite der Lok mm 1980 2100 2250 225 2200 2320 2100
Lokhdhe iiber S0 nun 3200 3200 31 3250 3200 3400 3200 3200
Lokmasse leer 3 18.1 13.0 12,3 14.3 19.5 23.4 15.0 18.0
Lokmasse betrich-fertig 3 200 15,5 15.5 18,2 25.0 240 5.0 26 2.7
Zugkralt (0,6 p) Mp .61 J.02 2,07 1.82 23 2,86 535 105 391

' Angaben gelten fiir Schlepptender
* it Schleppteader 8258 mm

* mit Schlepptender

* mit Sohlepptender 39,6 t
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Bild3 Lok 99 4502 In Havelberg kurz vor Verschrotiung (Sep-
tember 1963)

So waren zur Aushilfe auf der Strecke Nauen—Senzke—
Kriele folgende Lokomotiven eingesetzt:

99 4502 (Bild 3) in der Zeit vom 10. September 1954 bis
29. Marz 1955 und vom 12. November 1956 bis 22. Mirz
1960,

994503 (Bild 4) in der Zeit vom 16.Oktober 1954 bis
8. Mirz 1956,

Die 994502 kam nach ihrem zweiten Einsatz in Nauen
gleich zur Strecke Jiiterbog bzw. Luckenwalde—Dahme,
bei der sie allerdings nur fiir értliche Leistungen ver-
wendbar war, da die Vorrdte [iir den Zugdienst iiber
die gesamte Strecke nicht ausreichten.

Am 15. Oktober 1961 wurde sie wieder nach Perleberg
zuriickgebracht,

Gleichfalls nach Dahme kam am 8. Oktober 1964 die
Lok 994501, allerdings nur noch als Heizlok fiir eine in
der Nihe gelegene LPG. Mit dem 24. Dezember 1964
war ihre Frist abgelaufen, und sie kaum daraufhin
nicht mehr zum Einsatz. Die anderen Lokomotiven er-
hielten teilweise Verbesserungen an einigen Bauteilen,
wobei vor allem das Fiithrerhaus und die Ventile am
Kessel mit ihren Bedienungselementen veridndert wur-
den. Die Lok 994701 (Bild 4) wurde sogar rekonstruiert.
Dabei wurde ein neuer Kessel eingebaut und der ge-
samte Aufbau etwas verdndert. Wihrend sich der
Kohlevorrat bei der alten Ausfiihrung neben dem Kessel
befand, bekam er jetzt seinen Platz hinter dem Fiihrer-
haus, Das Fihrerhaus selbst wurde etwas verliingert
und erhielt einen modernisierten Aufbau mit abge-
schriigten Seitenwiinden. Auf den Strecken der Prig-
nitzer Kreiskleinbahnen verkehren zum Teil noch Loko-
motiven, die von anderen Bahnen beschafft wurden. So
kam durch den letzten Krieg, in dem vielfach Lokomo-
tiven und Wagen innerhalb kiirzester Frist ein anderes
Einsatzgebiet erhielten, die 99791 von der Friedlinder
Bezirksbahn (CSD) hierher. Diese von Krauss in Linz
gebaute Cl1'n 2 t-Lok entsprach in ihrem Aufbau den in
Osterreich verbreiteten Lokomotiven der Reihe U fiir
760 mm Spurweite. Entsprechend den Kessel- und
Triebwerksabmessungen war diese Maschine leistungs-
starker als jede .Prignitzer® Lokomotive. Vom Karl-
Marx-Werk in Babelsberg gelangten 24 Neubaulokomo-
tiven fiur 750 mm Spurweite in den Jahren 1952 bis 1956
zur Auslieferung. Sie erhielten die Betriebsnummern ab
99 771. Somit wiire die Nummer 99 791 zum zweitenmal
besetzt worden.

Um dies zu vermeiden und die geschlossene Nummern-
serie der Neubaulokomotiven zu erhalten, bekam die
alte 99791 die neue Betriebs-Nummer 994712 im An-
schlubl an die bereits vorhandene 99 4711 (Bild 5), eben-
falls eine Cl1'n 2 t-Lok.

Im Jahre 1948 erschien eine neue Lokomotive, die aus
einem umfangreichen Exportauftrag des Karl-Marx-
Werkes in Babelsberg stammte. Zuerst als ..001* be-
zeichnet, erhielt sie bei der Ubernahme durch die
Deutsche Reichsbahn die Betriebs-Nr., 991401, Diese

GO

Bild 4 Lokomotiven 99 4701 und 99 4503 vor dem Lokschuppen
in Perieberg (September 1967)

Dh2-Lok mit dreiachsigem Schlepptender hatte ent-
sprechend ihrem vorgesehenen Einsatzgebiet in der
Sowjetunion auf Wahldbahnen eine sehr grofle Rost-
flache fiir Holzfeuerung. Der Tender hatte einen hohen
Aufsatz zur Aufnahme des Feuerholzes, der aber nun
tiberflissig war und entfernt wurde. Diese Lokomotive
war mit ihren 250 PS noch zugkrifiiger als die 99 4712,
Sie konnte Kurven noch mit einem Halbmesser von
40 m befahren, wozu die zweite und dritte Achse je
25 mm Seitenspiel aus der Mittellage heraus hatten. Die
vierte Achse war Treibachse. Dadurch fiel die Treib-
stange besonders lang aus, Vom Hersteller wurde die
Lok mit einer kompletten Bremsausriistung der Bauart
Knorr versehen, mit der nur sie selbst, aber kein Zug
gebremst werden konnte, da der gesamte Wagenpark,
fiir den die Lok vorgesehen war, mit der Seilzugbremse
(Gewichts- bzw. Heberleinbremse) ausgeriistet ist. Des-
halb erhielt sie spiiter [iir den Betrieb auf unserer Bahn
zusiitzlich eine entsprechende Vorrichtung zum Betiti-
gen der Wagenbremsen. Leider blieb diese Lokomotive
bei der Deutschen Reichsbahn ein Einzelgiinger.

Von den Schmalspurbahnen der Rbd Dresden wurden
drei sichsische IV-K-Loks zur ehemaligen Prignitzer
Kreiskleinbahn umgesetzt: 99 557, 99 576 und 99 593, von
denen stets zwei Maschinen im Einsatz sind. Mit der
Stillegung der ehemaligen Kleinbahnen des Kreises
Jerichow I im September 1965 (siehe Heft 4 '1966) fan-
den die hier eingesetzten Dn 2t-Loks in der Prignitz
eine neue Heimat, Die vier Lokomotiven wurden re-
konstruiert, wobei sie mit neuen Kesseln gleicher Aus-
fiihrung ausgeriistet wurden. Auch das Fiihrerhaus er-
hielt wie bei der 99 4701 ein anderes Aussehen. Auler-
lich unterscheiden sich diese Maschinen trotzdem noch
in zwei Bauarten:

Die 99 4641 und 99 4644 haben Aulienrahmen und Flach-

Bild 5 Angeheizie Lok 004711 in Perleberg (September 1963)
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schieber; die dritte Achse als Treibachse ist wie ge-
wohnlich mit Spurkranz ausgeriistet; die 994643 und
99 4645 haben Innenrahmen und Kolbenschieber; die
dritte Achse als Treibachse ist spurkranzlos.

Der letzte Neuzugang erfolgte Anfang 1967 mit der
99 4511, einer interessanten Lokomotive. Sie stammt von
der ehemaligen Kreishbahn Rathenow—Senzke—Nauen
und versah dort ihren Dienst bis zur Schlieflung des
verbliebenen Reststiicks Nauen—Kriele im Mai 1961,
Danach kam sie zu den Kleinbahnen der Insel Riigen.
Im Jahre 1963 wurde sie im Raw .Deutsch-Sowjetische
Freundschaft” in Gorlitz rekonstruiert wobei wohl nur
die Nummernschilder unverdndert blieben. Aus der ur-
spriinglichen Cl'n2t-Lok entstand eine Cn2t-Lok.
Hierbei war eine umfangreiche Rahmenidnderung er-
forderlich: die alten Zylinderblocke mit Flachschiebern
wurden gegen neue mit Kolbenschiebern ausgetauscht:
der Kessel wurde erneuert und vergriBlert und seine
Lage erhoht.

Das Fiihrerhaus und die Wasserkisten verédnderte man
ebenfalls. Schliefilich erhielt die Lok auch neue Rad-
sitze mit Gegengewichten in Sichelform. Es handelt
sich also fast um einen Lokomotivneubau. Auflerlich
dhnelt die Maschine jetzt sehr der 99 4701. Obwohl die
Betriebs-Nummer wie bisher blieb, ist sie jetzt unrich-
tig, denn nach dem Nummernschema der Deutschen
Reichsbahn fiir die ehemaligen Privatbahnlokomotiven
weist die 4. Ziffer — hier die .5 auf die durchschnitt-
liche Achslast der gekuppelten Achsen hin. Durch den
Fortfall der Laufachse hat sich jedoch die Achslast auf
6 oder T Mp erhoht. Die richtige Betriebs-Nummer
miiite dementsprechend mit 9946.. oder 9947.. be-
ginnen.

5.2. Triebwagen

Noch heute versehen bei den ehemaligen Prignitzer
Kreiskleinbahnen zwei der bekannten Wismarer Schie-
nenomnibusse vom Typ Is ihren Dienst. Diese kleinen
originellen Busse wurden im Jahre 1939 geliefert und
sind bei den Schmalspurbahnen der Deutschen Heichs-
bahn einmalig (nidheres sieche Heft 1'1968, Seite 25 ,Der
Wismarer Schienenbus, Bauart Hannover®).

Technische Daten der Schienenbusse VT 133 524 525
(ex 701 und 702)
Kraftmaschine
Kraftiibertragung

Dieselmotor (Garant 32)
dieselmechanisch

Drehzahl des Motors 2200 min!
Hichstgeschwindigkeit 45 km'h
Achsstand 3500 mm
Raddurchmesser T00 mm
Masse, betriebsfihig 6,5 t

Lénge liber Puffer 10250 mm

Linge des Wagenkastens 7240 mm
Breite des Wagenkastens 2300 mm
lichte Hohe, innen 1950 mm
Sitzplatze 24
Klappsitze 10
Stehpliitze 16

6. Der Wagenpark

Die Personenwagen der Kleinbahn sind ausnahmslos
Vierachser mit fiinf einfachen oder zweifach gekoppel-
ten Fenstern auf jeder Seite und Oberlichtaufbau auf
dem Dach, der allerdings jetzt villig geschlossen ist
(Bild 6). Die Seitenwinde sind wie bei den Abteilwagen
der Regelspur unten etwas eingezogen. Alle diese Wagen
sind mit einer Gewichtsbremse ausgeriistet, deren Lei-
nen in iiblicher Art iiber die Décher gefiihrt werden.
Das Innere der Wagen ist in Abteile, allerdings ohne
Tiiren, aufgegliedert. Die Heizung erfolgt durch kohle-
gefeuerte Ofen. Neben diesen ..echten Prignitzern® sind
auch Wagen der ehemaligen Kleinbahn des Kreises
Jerichow I sowie sédchsische Fahrzeuge im Einsatz.

Die Gepidckwagen der Kleinbahn sind teils vierachsig
und teils zweiachsig. Die Vierachser (Bild 7) sind wie
die Reisezugwagen mit Stahlblech verkleidet. Da diese
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Bild 6 Personenwagen der Prignitzer Kreiskleinbahnen

Bild 7 Original-Gepdckwagen der Prignitzer Kreiskleinbahnen
(September 1967 in Perleberg)

Bild 8 Gedeckter Gilterwagen in Kyritz (Oktober 1966)
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Tabelle 4 Technische Daten einiger typischer Wagen der Prignitzer Kreiskleinbahnen

A el 1  Drek £

hithe Wagenkasten Sitz- Ladr Figen-
Gattung Baujahr Anzahl LaP stand Drehgestell ubinuli nl;er 50 ange e Hahe platze  fliche masse
mm mm mm mim mim i Anzahl m?* t
Bdi 1897...1912 16 10000 — 1 030 6 000 3 080 7750 2250 2110 a0 — 4
BHtite 1897...1914 4 12 500 e 1300 7500 3 300 10 200 2 500 2 300 43 Fis 9,5
Pw 1914 f 6 700 3 800 —_ — 3220 6 000 1 900 2100 —_ 54 3.8
GGOw 1904 4 10 660 — 1300 6 700 2920 97 2 100 2050 —_ 15.6 6.9
Gww 1915 B4 6 900 is - - 2T 6 100 1 900 1820 —_ 10.8 34
Ghw 1904...1906 1 7500 3 500 — 2980 6 150 2000 2150 —_— 10 5.4
RRw 1947 4 7 800 — 1030 4500 1000 7 100 2040 2900 - 13.7 3,74
Oww 1897 67 o 500 3500 — —_ 1450 6 100 1900 700 —_ 10,8 2.7
00w 1947 26 7 800 — 1000 4500 1500 7 150 2150 00 — 1i.n 3.7
Ri4 1911 15 & 000 - 1000 5400 — —_ —_ —_— — — 5.8
Rf 6 1923 ] 7 800 - 1 400 4 800 —_ —_ _ — —_ — 6.6
Schneepflug 1933 1 4 80O 1800 — - 1450 3 200 2 200 300 —_ [ 2,6
Tabelle 5 Betriebsleistungen 1935
» Lok Streckenlinge Beforderte Beforderte Giter- Betrielseinnahmen
Kleinbahnstrecke Anzahl P P k Giiter Transportleistungen
km 1 thm RM
i o 4 41,7 271 10 495 32 4
Kynu_ii{:gﬁix:tld s &) 3 5 95 32 485 1310 000 143 134
Lindenberg—Pritzwalk 3 18,68 8549 108 267 10 237 138 000 26 554
Lindenberg—Kreuzwe 1 10,20 10 552 55 000 13 602 111 000 17 928
Perleberg—Hoppenrade 2 16,09 25202 220 347 8118 103 000 32 583
Vlmh—[‘;bw: 1 15,18 15 585 105 000 21 66l 211 000 46 224

Bild 9 Mapskizze mit Haupmbmessungen der Lok 994711 aus

der Doku filr Sch

tiven, die von der

AG ,Kleinbahnfreunde” aufgebaut wurde (der Mafstab betrdgt

hier 1:90)

o

2200

freunde Beriin

Zylinderdurchm. J‘SDM Wasservorral  24m?
Kolbenhub (00mm  Kehienvorrat o8t
Raddurchm, mmnm lokmasse, leer i
Dampldruek 12 atd * betriebst 250!
[h Heizfidehe J03m?  Mochsigeschw,  J5kmjb
Rostfidche O6m?

Zugkratt (06p) 23Mp

99 4711 ex07-80, ex 20

Cl'n2 Hartmann 1920 /4420
geliefert fir Prignitzer Kreiskieinbahn

Malstab 145 | ger Junemann 10/67
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Wagen keine Endbiihne aufweisen, sind sie mit durch-
gehenden Trittbrettern ausgeriistet. Die zweiachsigen
giiterwagendhnlichen Gepickwagen waren vermutlich
auch fiir Giliterziige bestimmt, Allen diesen Wagen ge-
meinsam ist ein kastenartiger Aufbau an einem Ende
des Daches, in dem die Bremsleine umgelenkt und zur
Handwinde gefiihrt wird. Da bei den zweiachsigen Ge-
packwagen der Aufbau sehr hoch ist, wurde dieser
wahrscheinlich frither auch als ,Ausguck® fiir den Zug-
fithrer benutzt.

Die Giiterwagen sind groftenteils zweiachsig und ent-
sprechen in ihrem AuBeren etwa den von den Riigen-
schen Kleinbahnen her bekannten Lenz-Typen (Bild 8).
Eine Anzahl der gedeckten Wagen ist mit Handbremsen
ausgeriistet. Es fehlt jedoch hier die Gewichtsbremse.
Auch der Giiterwagenpark besteht aus Fahrzeugen ver-
schiedener ehemaliger Kleinbahnen.

Zum Transport regelspuriger Wagen werden vier- und
sechsachsige Rollwagen eingesetzt. Alle Ziige fiihren
einen sogenannten Stangenwagen mit, einen kurzen,
flachen Vierachser mit einem iiber die ganze Breite
reichenden Bremserhaus. Auf dem Wagen werden die
jeweils benotigten Kuppelstangen fiir die Rollwagen
mitgefiihrt. Neben dieser Funktion dient er aber auch
gleichzeitig als Schutzwagen, Als Spezialfahrzeug sei
noch der kleine in Perleberg stationierte Schneepflug
erwihnt, der 1955 aus dem Umbau eines ehemaligen
Gepiickanhiingers fiir die Schienenbusse entstand.

In der Tabelle 4 sind die technischen Daten fiir einige
typische Vertreter des Wagenparks angegeben.

7. Verkehrsleistungen

In der Tabelle 5 sind die Verkehrsleistungen der Klein-
bahnen aus dem Jahre 1935 im Vergleich zur Anzahl
der Lokomotiven und zur jeweiligen Streckenlidnge an-
gegeben,

Literatur

M. Pohl | G. Strommenger; Handbuch der 6ffentlichen Ver-
Kenrsbetriebe, Verlag der Verkehrstechnik, Berlin, 1936

E. Stadtkus; 60 Jahre Pollobahn; Unsere Heimat 10/1957; Bliit-
ter aus der Prignitz

Geschiiftsberichte der Ostprignitzer Kreiskleinbahnen Lir en-
berg — Pritzwalk und Kyritz — Hoppenrade liber die hzch-
nungsjahre 1924 bis 1931

Bei der Ausarbeitung der Tabellen 1 und 2 gaben Herr Fritz
Hager, Dresden, und Herr Wolfgang Valtin, Berlin, Unterstiit-
zung,

DER MODELLEISENBAHNER 2 1969



sind keine Plastik-Arti-
kel, sondern werden
nach wie vor — nur als
Fertigmodelle — in Ge-
mischtbauweise herge-
stellt und

wirken gerade darum so
natiirlich!

HERBERT FRANZKE KG, 437 Kéthen

GELANDEMATTEN

PGH Eisenbahn-Modellbau
99 Plauen

KrausenstraBe 24 — Ruf 34 25

Unser Produktionsprogramm : sind unenibehrlich

Briicken und Pfeiler, Lampen, Oberleitungen (Maste und Fahr- ur naturgetreuen Landschaltsgestaltung
drihte), Wasserkran, Laottenschuppen, Kohlewagen, Erntewagen,
2aune und Gelénder, Beladegut, nur erhiltlich in den einschlagigen
Fachgeschdften.

Ferner Draht- und Blechbiege- sowie Stanzarbeiten.
Oberstromselbstschalter.

Modellbau und Reparaturen K | s h HI KG
fiir Miniaturmodelle des Industriemaschinen- und -anlagenboues, ar c e er
des Eisenbahn-, Schiffs- und Flugzeugwesens sowie fiir Museen als .
Ansichts- und Funktionsmodelle zu Ausstellungs-, Projektierungs-, 934 Murlenberg (Sachs.)
Entwicklungs-, Konstruktions-, Studien- und Lehrzwecken

ERPROBT UND
LEISTUNGSFAHIG:
DIE V180

Von den Gleisen der DR ist diese zuverlissige
und zugkréftige Lok nicht mehr wegzudenken.
Selbstversténdlich hat PIKO sie auch in seinem
N-Spur-Sortiment — ebenso zuverldssig wie das
Vorbild, ebenso zugkraftig. Hier einige Daten:
bewdhrter Permanentmotor, funktionssicherer
Vor- und Riickwiirtslauf, Stromfiihrung iber alle
Réader, Stromquelle: 2 Flachbatterien oder Trafo.
Originalgetreue Detaillierung, Beschriftung und
Farben. Lénge iiber Puffer 110 mm. Klein aber
oho, diese Lokomotive aus dem N-Sortiment der
Mini-Modellbahn ,ochne Roumprobleme”. Bei
FIKO und mit PIKO ist mon immer auf der
richtigen Spur!

| ]
VEB PIKO SONNEBERG
[ ]
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..Inbekannter Qualitat /

Spezialwagen und Modellsignale in BaugréBe HO W /4
GUNTER DIETZEL 703 Leipzig : /

Mietbehdlter _ / /
ouch i . 4

einzeln
liaferbor

Sachseumeister” e N

alle Modelleisenbahn-Anlagen TT
mit funktionssicheren Lichtsignalen
und formschénen Leuchten H 0

auszugestalten

Verlongen Sie diese bei lhrem Fachhondel! — Fordern Sie mit Postkarte unser Lieferprogramm!

+SACHSENMEISTER" METALLBAU —Kurt Miiller KG, 9935 Markneukirchen (Sa.)

4 MODELLE

Qualitatsarbeit aus dem Erzgebirge

unkompliziert

vorbildgetreu
vollplastik

Ein komplettes Programm
in HO-TTund N9mm

VEB Vereinigte Erzgebirgische Spielwarenwerke, 933 Olbernhau
Zur Leipziger Messe, Petershof, . Stock, Stand 236
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Bild 1 In der NenngréBe TT frisierte Herr Horst
Thieme diesen Bouzugwohnwogen unter Ver-
wendung verschiedener Teile von Zeuke-Giter-
wagen und OWO-Bauteilen. Der Arbeitswagen
besteht ous einem Drehgestell des HO-Schmal-
spurwagens sowie imitierter Bohlenbeplankung
aus PreBstoff.

Foto: Florst Thieme, Dresden

Bild 2 Dieses Eigenbaumodell der Baureihe 41
ist ein Versuchsmodell in der Menngréfie HO; es
sollte ein spiritusbeheiztes Dampflokmodell
werden; Kesseldurchmesser 18 mm, Feuerbiichse
mit durchgehendem Flammrohr, Prifdruck 3 kp/
em?; Fillschraube und Sicherheitsventil im hin-
teren Dampfdom; Zylinderblock ous Messing
(Kolbendurchmesser 8 mm und Schieberdurch-
messer 4 mm); doppelt wirkende Zylinder; der
Abdampf wurde mittels Blasrohr durch den
Schornstein abgeleitet.

Bau und Foto: Peter Bartecki, Naunhof

Selbst
gebaut

Bild 3 .Gegenwiirtig geh&ren 51 Trieb- und B0 Beiwagen zu meinem Fahr-
zeugbestand, Die Fahrzeuge sind im MaBstab von etwa 1 : 100 gebaut und
faohren auf HO-Gleisen, Das entspricht ungeféhr der Spurweite des Vorbildes.
Verwendet wurden wegen des kleinen MaBistabes Radsatze der Schmalspur-
bahn, die auf HO umgespurt worden sind. Gekuppelt werden die Fahrzeuge
mit der in Leipzig tiblichen Albert-Kupplung.”

v Bau und Foto: Elmar Seifert, Eisleben









